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Sammanfattning och Bakgrund

Mobilitetsnormen galler for bil, mc och cykel i Sjobo tatort

Denna mobilitetsnorm behandlar parkering pa kvartersmark i Sjobo tatort. Pa kvartersmark ar det
markagaren, kommun eller privat, som ansvarar for att det parkeringsbehov, bade for bil och cykel,
som forvantas uppkomma fran den planerade exploateringen tillgodoses.

Kommunen &r ansvarig for att reglera parkering pa allméan platsmark. Detta finns att ldsa om i
“Parkeringséversyn for Sjébo kommun”, antagen av TN 2017-05-11.

Kommunen har dessutom ett 6vergripande ansvar for planeringen av parkering. | detaljplaner anges
var parkering skall ordnas. Kommunen har dock ingen skyldighet att ordna parkering. Det ar
fastighetsdgarens skyldighet att se till att parkeringsplatser finns tillgangliga.

Kommunen (samhéllsbyggnadsnamnden) anger det parkeringsbehov som fastighetsagaren har att
tillgodose. Mobilitetsnormen galler som vagledning vid detaljplaneldaggning och som krav vid bygglov.

Lagkrav — Plan- och bygglagen (PBL)

Lagstodet for kommunerna att stalla krav pa parkeringsplatser finns idag i Plan- och bygglagen (PBL).
Lagen sager daremot inget om att kommunen maste stalla krav pa ett minsta antal parkeringsplatser.
Lampliga parkeringstal beror pa kommunala malsattningar och platsens forutsattningar och kan
darfor vara alltifran minimital till inga parkeringstal alls, eller maximital.

PBL 4 kap. 13§ - Kommunen far bestimma vad som ar lampligt i parkeringsutrymme (storleken och
antal platser), parkeringens placering och utformning, samt vilka ytor och byggnader som inte far
anvandas for parkering.

PBL 8 kap. 9-10§ - Tomter (obebyggda och bebyggda) ska ordnas sa att lampligt utrymme for
parkering finns (pa tomten eller i narheten av den). Friyta (utrymme fér lek och utevistelse)
prioriteras fore parkeringsyta.

Om det uppstar konflikt mellan kravet pa att anordna parkering och utrymme fér lek och utevistelse
pa en tomt (t ex bostads-, forskole- eller skoltomt), sa ska alltsa utrymme for lek och utevistelse
prioriteras.

Flexibel mobilitetsnorm och mobilitetstjanster

Sjobo kommun anvander sig av en mobilitetsnorm med flexibla parkeringstal, med mojlighet till
reduktion av antalet bilparkeringsplatser som exploatéren behover anordna, vid nyttjande av sa
kallade mobilitetstjanster. Reducering ges aven utifran geografiskt lage nara kollektivtrafikknutpunkt.
Flexibla parkeringstal dr en vidareutveckling av minimital for bilparkering, som innebar att en andel
av bilplatserna kan ersattas av atgarder som beddéms minska efterfragan pa parkering. Vid
byggnation av bostader innebar detta utpekade atgarder med malsattningen att minska bilinnehavet.

Mobilitetstjanster finns i en rad olika former. Vissa ar fysiska, t ex en extra saker och val utformad
cykelparkering med ytor for cykelservice. Andra ar ekonomiska eller avtalsrattsliga, t ex avtal om bil-
eller cykelpool och medlemskap fér de som bor pa fastigheten.



Parkeringstal och statistik

Grundtalen for parkeringsbehovet inom kvartersmark baseras pa statistik, dar boendetatheten och
bilinnehavet multipliceras for att fa en uppskattning om hur manga parkeringsplatser som bor
anlaggas vid exploatering. Utifran grundtalen gér man sedan en bedémning utifran den planerade
exploateringens geografiska lage i tatorten, platsens forutsattningar (med t ex tillracklig yta for en
god utemiljé/gardsmiljo) samt kommunala malsattningar (gallande t ex stadsmilj6). Parkeringstalet
(p-tal) anges oftast som minsta antal parkeringsplatser per bostad eller per 1000 m2 bruttoarea
(BTA). (Bruttoarea ar den sammanlagda summan av varje vanings totalyta.) | denna mobilitetsnorm
anges parkeringstalet per bostad, och per 1000 m2 BTA foér verksamheter. Bilinnehavet ar antal
fordon per 1000 invanare i en kommun, som ar 606 i Sjobo kommun, vilket blir 0,606 fordon per
person. Boendetatheten ar antalet personer som bor i bostaden.

Parkeringstal

Bostader

Cykelparkering
Boende i smahus/villa parkerar sina cyklar pa den egna tomten. Cykelparkering ska finnas tillginglig
bade inomhus (t ex férrad eller garage) och utomhus.

For flerbostadshus (oavsett boendeform) ska varje lagenhet ha minst en cykelplats, men helst 1
cykelplats/boende. Utover detta tillkommer beséksparkering med ca 0,5 cykelplatser/lagenhet. For
flerbostadshus antas darfor cykelplatsbehovet till minst 1,5 cpl/Igh (inklusive platser for besokare).
Cykelparkeringar ska placeras entrénara.

Foljande galler for flerbostadshus:

. 1,5 cykelplatser per lagenhet i flerbostadshus och minst 25 % ska utféras
vaderskyddade. Skarmtak bor utformas med sedum eller som alternativ vid lampligt
lage solpaneler.

. Utover detta ska minst 25 % av cpl ha tillgang till en lasbar parkeringsyta, antingen
cykelgarage, cykelforrad pa gard eller i byggnad, alternativt Igh-férrad om cykeln ar
latt tillganglig for de boende.

o 10 % ska avsattas for cyklar med storre ytbehov (t ex ladcykel eller vuxen-trehjuling).
Dessa ska vara vaderskyddade. Dorr/portoppning till cykelgarage eller dylikt ska vara
bredd-anpassad for ladcykel och elrullstol.



Bil- och motorcykelparkering

Parkeringsbehovet for boende (grundtalen) = boendetathet x bilinnehav + 0,05 for besdksparkering.
Grundtalen ar det egentliga parkeringsbehovet for Sjobo kommun, berdknat utifran aktuell statistik
(2020). Alla parkeringstal (p-tal) i nedan tabell ar inklusive bestksparkering.

Bostadsbyggnation P-tal per bostad
Sjobo tatort
Villa/enbostadshus 2,0
Parhus 2,0
(3ganderatt, bostadsratt,
hyresratt)
Radhus/kedjehus 1,25
(3ganderatt, bostadsratt,
hyresratt)
Flerbostadshus 1,25 3:or—
(aganderatt, bostadsratt, | 0,85  2:or
hyresratt)

0,55 l:or

Tabell 1: Sammanstdllning av parkeringstalen vid bostadsbyggande i Sjébo tdtort

Foljande galler for flerbostadshus:

2 % ska avsattas for motorcyklar.

Ca 4 %, dock minst en parkeringsplats, ska anpassas for rorelsehindrade. (For mer info
se standard I1SO 21542 under rubriken “Parkering for rérelsehindrade”).

Minst 5 % ska avséattas for besokare.

10 % ska avsattas for elbilar och anlaggas nara entrén med laddstolpar. | de fall dar
placering néra entrén ej ar mojlig, ska laddstolpar och parkering for elbilar/hybrider
anordnas av exploatéren i vald parkeringsl6sning/anlaggning (t ex underjordiskt
garage eller p-hus).

Markparkering bor utféras med genomslapplig markbeldggning, sasom stenmjol eller
plattor mm. Grus eller armerat gras kan anvandas dar sa anses lampligt. Asfalt bor
undvikas pa kvartersmark, med undantag for parkeringsplatser for rorelsehindrade.
Genomslapplig asfalt bor da valjas.

Foljande galler for enbostadshus:

Dar moijligt en uppstallningsplats pa formark mellan garage och gata. Férmarken mellan garage och
gata ska vara minst 5 meter djup.



Verksamheter
Antalet platser anges i antal parkeringsplatser/1000 m? BTA.

* Sdrskild utredning krdvs; ddr hdnsyn ska tas till det geografiska ldget, platsens férutsdttningar och

10 % av cykelparkering ska avsattas for cyklar med storre ytbehov (t ex ladcykel eller
vuxen-trehjuling).

Mojlighet att Iasa fast cykeln ska finnas. 25% ska utforas vaderskyddade.

10 % av bil- och motorcykelparkering ska avsattas for elbilar samt anldaggas nara
entrén med laddstolpar.

Ca 4 %, dock minst en parkeringsplats, ska anpassas for rorelsehindrade. (For mer info
se standard ISO 21542 under rubriken ”Parkering for rorelsehindrade”).

Markparkering utférs med fordel helt eller delvis med genomslapplig markbeldggning,
sasom t ex stenmjol eller plattor. Grus eller armerat gras kan anvandas déar sa anses
[ampligt. Parkering for rorelsehindrade och storre sammanhangande

parkeringsytor kan utformas med genomslapplig asfalt, alternativt med slapp

eller avdelningar med planterade rader eller annan infiltrerbar markyta.

Verksamheter i Cykel, antal Bil, antal
Sjbo titort ppl/1000m? BTA | ppl/1000m? BTA
Handel/restaurang | 30 15
Dagligvaruhandel | 30 40
Hotell/kontor 20 13
Samlingslokaler * *
Industri 10 5
Vardcentral * *

Skolor * *
Forskolor * *
Aldreboende, * 4

dylikt

den specifika verksamheten.

Tabell 2: Parkeringstalen for parkeringsbehovet fér verksamheter i Sjébo tdtort




Parkering for rorelsehindrade

Parkering for rorelsehindrade med sarskilt parkeringstillstand ska forlaggas nara entrén och
gangavstandet far inte 6verstiga 25 meter. Saval parkeringen som gangvagen ska vara
tillganglighetsanpassad, parkeringsplatsen ska vara utformad fér &ndamalet.

Det finns idag inga direkta anvisningar i byggreglerna om hur manga parkeringsplatser for
rorelsehindrade som bor finnas for besdkare vid publika lokaler. | en internationell standard
ISO 21542 rekommenderas féljande:

10 platser - 1 reserverad parkeringsplats for rorelsehindrade

50 platser - 2 reserverade platser

100 platser - 4 reserverade platser

200 platser - 6 reserverade platser

Nar det ar fler an 200 platser - 6 + 1 for varje tillkommande 100 platser.

Vid etablering av verksamheter dar en stor andel av de boende eller besékarna kan antas ha
rorelsehinder behover sarskild utredning av antalet parkeringsplatser tas fram.

Reducering

Vid detaljplanering av eller bygglov fér ett omrade ska antalet parkeringsplatser berdknas.
Exploatoren utreder och redovisar parkeringstalen. Med varje reducering pa grundtalen ingar ett
redovisningskrav pa/fér exploatdren. Denne ska i samband med bygglovet redovisa hur hen ska
marknadsféra och informera de framtida boende om majligheterna till kollektivtrafikakande,
alternativa fardmedel och 6vriga mobilitetstjanster som &r aktuella i just det fallet.

Det slutliga parkeringstalet kan inte understiga 0,5 om inte sarskilda skal talar for det, (t ex vid
pilotprojekt eller liknande). Grundtalet kan reduceras utifran féljande faktorer: Kollektivtrafiknara
lage, samnyttjande av parkering och/eller nagon/nagra mobilitetstjanster, varav exempel ndamns
langre fram i denna mobilitetsnorm.

Kollektivtrafiknara lage
Reducering ges for kollektivtrafiknara lage (Resecentrum/busstation regionbuss), enligt nedan tabell
och karta med redovisad zon.

Avstand (fagelvagen) till | Minskning av p-
Resecentrum/busstation | tal for bil

400 meter -0,2

Tabell 3: Reducering av parkeringstalen vid bostadsbyggande i kollektivtrafiknéra Iéige
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Samnyttjande av parkering

Samnyttjande av parkeringsplatser kan ske genom avtal med andra aktérer som inte har behov av att
- anvanda parkeringsplatserna under samma tider pa dygnet eller veckan. Det rekommenderas att
framst samnyttja besoksparkeringarna till bostadshus. Foljande tabell redovisar schablontal géllande
beldggningsgrad for olika typer av parkeringar. Tabellen ska anvdndas vid berakning av samnyttjande
av parkeringsplatser.

amndsb

Kategori Vardag Fredag Lordag Natt
10-16 16-19 10-13

Besokande 30% 70 % 40 % 50 %

boende

Lokala 30 % 70 % 40 % 50 %

verksamheter

Forskolor/skolor 80 % 20% 10 % 10%

Tabell 4: Beldggningsgrad (schablontal) fér olika typer av parkeringar



Mobilitetstjanster

Bilpool

En bilpool innebar att flera personer samsas om en eller flera bilar. Genom en bilpool kan man fa
tillgang till en bil ndr man behover det utan att behdva ta ansvar for bilen under 6vrig tid. Detta
medfor ett mer effektivt utnyttjande av saval mark som fordon och andra resurser.
Parkeringsgrundtalet kan reduceras med upp till 25 % (d v s max -0,25) om féljande atgarder vidtas:

. Fastighetsdgaren ska tillhandahalla bilpool dar medlemskap ingar i
hyran/manadsavgiften.

o Bilpoolen ska finnas pa plats vid inflyttningen. Bindande avtal pa minst 3 ar 6vertid ska
tecknas.
. Utbudet och utformningen av cykelparkeringarna ar attraktivare an grundtalet; t ex

minst 50 % vaderskyddade, Iasbara cykelparkeringar till merparten av cyklarna eller
cykelservice.

Cykelpool

En cykelpool fungerar pa samma satt som en bilpool. Cykelpoolen/lanecyklarna bér innehalla olika
typer av cyklar, t ex el-ladcykel, ladcykel, hopfallbar cykel, trehjuling-cykel for vuxna eller elcykel.
Parkeringsgrundtalet kan reduceras med upp till 5% (d v s max -0,05) om féljande atgarder vidtas:

. Fastighetsdgaren ska tillhandahalla cykelpool ddar medlemskap ingar i
hyran/manadsavgiften.

. Cykelpoolen ska finnas pa plats vid inflyttningen.

. Service som t ex laddare for elcyklar, tryckluft samt verktyg och utrymme fér
cykelreparationer ska finnas i ndra anslutning till entrén eller inom huset.

Busskort ingar i hyran

Periodkort med Skanetrafiken ingar i hyran/avgiften for varje lagenhet, eller andra formanliga
rabatter pa kollektivtrafikdkande for de boende. Kan ge max 5 % (d v s — 0,05) reducering pa
parkeringstalen.
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Berdkning av slutligt parkeringstal
Det slutliga parkeringstalet fas genom att de godkanda reduceringsatgarderna dras bort fran
grundtalet. Se rakneexempel nedan.

Exempel: Ett flerbostadshus byggs 200 meter frdn stationen. Exploatéren startar en egen cykelpool
med Iane-elcyklar tillsammans med grannhuset, samt tillhandahdller en laddningsstation, tryckluft
och reparationsverkstad.

Parkeringstal/reduktion | Antal Minskning av
bilplatser/ldgenhet [parkeringstal

Grundtal 3-rumslagenhet | 1,25

Avstand till busstation (inom 400 m) - 0,2
Cykelpool (-5%=)-0,05
Slutligt parkeringstal 1,0

Tabell 5: Rdkneexempel slutligt parkeringstal

Reservplan

Om parkeringsbehovet 6verstiger det som har angivits i reduktionsansokningen ska fastighetsagaren
anordna motsvarande antal parkeringsplatser pa den egna fastigheten eller |6sa parkeringsbristen
genom parkeringsforbindelse, parkeringsavtal eller parkeringskdp. En reservplan for hur detta ska ske
ska inkluderas i reduceringsansdkan. Reservplanen ska inte aktiveras alltfér snabbt dock. Vald
parkerings- och mobilitetslésning maste ges tid att etablera sig ordentligt.

Avtal och Genomforande

Avtal och forbindelser
Fragor géllande parkering i samband med en planerad exploatering, kan regleras genom
markanvisningsavtal (kommunal mark) eller exploateringsavtal (privat mark).

Parkeringsavtal

Parkeringsavtal kan fastighetsagare teckna som har behov av parkeringsplatser med en annan
fastighetsagare som har ett 6verskott av parkeringsplatser som ligger inom rimligt gdngavstand. Avtal
ska finnas sa lange behovet bestar och inskrivas som servitut (avtalsservitut).

Parkeringsforbindelse
Parkeringsforbindelse innebér att en fastighetsdgare ordnar parkeringsplatser pa en annan av sina
fastigheter som ligger inom rimligt gangavstand. Forbindelse ska finnas sa lange behovet bestar.

11



Parkeringsservitut
Parkeringsservitut innebar att en fastighet far ratt att till viss del nyttja en annan fastighets parkering.
Servitut bildas vid en lantmateriforrattning enligt fastighetsbildningslagen.

Vid stérre samnyttjandeforslag som involverar ett storre antal parkeringsplatser, och nar det géller
mer permanenta l6sningar, sa kravs att ett servitut for avsett omrade uppréttas.

Parkeringskdp

Parkeringskop kan anvdndas nar en fastighetsagare vid ny- eller ombyggnad inte far plats med det
antal parkeringsplatser som fastighetsagaren ar skyldig att tillhandahalla enligt denna
mobilitetsnorm. Kommunen kan da avséatta pengar till att, direkt eller i ett senare skede (t ex till en
senare eventuell byggnation av ett parkeringshus), anldgga parkeringsplatser pa kommunal mark i
narheten av fastigheten. Det &r inte en rattighet for en fastighetsagare att teckna parkeringskoép,
utan efter ansékan avgdr kommunen fran fall till fall om det ar lampligt eller mojligt att anlagga
parkeringsplatser pa kommunal mark i ndrheten av fastigheten. Fastighetsagaren ingar ett avtal om
parkeringskép med kommunen som civilrattslig part.

Detaljplan

Nya detaljplaner ska utga fran mobilitetsnormen. Detaljplaner far inte medge mer byggratter an att
mobilitetsnormen kan foljas. Berdknas parkeringstalet med reduktion ska typ av reducering framga
av planbeskrivningen.

Gemensamhetsanldaggning

Gemensamhetsanlaggning for parkering avsedd for flera fastigheter bor redovisas i
detaljplaneskedet. En anlaggning som flera fastigheter har behov av och som tillgodoser flera
fastigheters behov, kan inrattas som gemensamhetsanlaggning av lantmateriet. Det sker genom en
anlaggningsforrattning vilket regleras av anlaggningslagen (AL).

Bygglov
Vid ansékan om bygglov ska en parkeringslosning bifogas ansdkningshandlingarna. Det ska framga

vilket parkeringsbehov som fastighetsagaren raknat med och hur mobilitetsnormens krav ska
uppfyllas. Vid andring, om- eller tillbyggnad av befintlig verksamhet ska férandringens
parkeringsbehov tillgodoses.

En sokande som vill anvdnda sig av parkeringsservitut, parkeringskop eller gemensamhetsanlaggning
ska bifoga en kopia pa forbindelsen eller avtalet till bygglovsansdkan och de aktuella
parkeringsplatserna ska redovisas pa en bilagd ritning.

En sokande som vill tillgodorakna sig reducering pa grund av bilpool ska bifoga en kopia av
bilpoolsavtalet till ansokan. Det ska uppréttas ett bindande avtal 6ver tid pa 3 ar, sedan ska det ocksa
finnas en reservplan med avtal pa 3 ar. Detsamma géller vid reducering foér cykelpool.

En s6kande som vill tillgodorékna sig reducering pa grund av cykelpool eller [anecykelsystem ska
bifoga kopia pa cykelpoolsavtal med annan aktor, eller avtal om att uppratthalla lanecykelsystem
med kommunen, till ansékan. En reservplan ska inkluderas i reduceringsansokan.
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Politiska beslut, lokala planer eller dokument att forhalla sig till i stallningstaganden

gallande parkering
. “Trafikplan fér Sjébo Tdtort”, antagen av KF 2013-12-18

Trafikplanen gjordes med utgangspunkt i nedan namnda TRAST. (Trafik for en attraktiv
stad (=TRAST), ar en handbok finansierad av Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Landsting, i samarbete med Boverket. Syftet med TRAST &r att vdgleda planerare och
beslutsfattare i arbetet med stadens trafikfragor.) Antagna mal ar bl a:

- Kollektivtrafiken ska 6ka
- Minskad motorfordonstrafik i centrum
- Cykeltrafiken ska oka
- Gangtrafiken ska oka
- Gora Sjoboborna mindre bilberoende
- Oka andelen miljéfordon
. “Parkeringséversyn for Sjébo kommun”, antagen av TN 2017-05-11
. Vision for Sjobo kommun 2020-2034: “Sjébo — en plats vi skapar tillsammans”

faststalld av KF 2018

. Planprogram for Sparomradet Sjobo tatort, antagen av KS 2014

. Férdjupad dversiktsplan for Sjobo tatort (FOP), antagen av KF 2013

. Oversiktsplan fér Sjobo kommun (OP), antagen av KF 2009

. Den nya 6versiktsplanen for Sjobo kommun “OP2040”, samradsbeslut KS 2020-04-22,

var ute pa samrad sommaren 2020, planerat antagande av KF 2022

Ovrigt
Lagrum: PBL 4 kap — Reglering med detaljplan och omradesbestammelser

Lagrum: PBL 8 kap — Krav pa byggnadsverk, byggprodukter, tomter och allménna platser
Inventering/6versyn: “Parkeringséversyn Sjébo — underlag till mobilitetsstrategi”, Sigma Civil, feb -21
Utredningar: “Mobilitetsstrategi Sjébo”, Sigma Civil, feb -21

”Konsekvensanalys Arbetet 26 — bilaga till mobilitetsstrategi fér Sjébo”, Sigma Civil, feb -21
“Konsekvensanalys Mobilitetsnorm — fér héga eller for Idga parkeringstal”, Sigma Civil, feb -21
“Parkeringshus i centrala Sjébo — lokaliserings- och volymutredning”, Sigma Civil, dec -19

Berckningshjdlp: Excell-ark med berakningstabell fér enkel utrakning/kontroll av parkeringstal
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Bilaga 1 — Berakningsunderlag grundtal bilparkering
Parkeringsbehovet for boende (grundtalen) = boendetathet x bilinnehav + 0,05 for besdksparkering,
se tabell nedan. Grundtalen &r det egentliga parkeringsbehovet fér Sjobo kommun, beraknat utifran
aktuell statistik (2020). Sjobo kommuns valda parkeringstal redovisas i kolumnen langst till hoger.

Sjobo kommun

(inkl Sjébo titort)

Boendetidthet,
SCB 2019

Bilinnehav,
2019/2020,
Regionfakta

P-tal/bostad,
parkeringsbehovet
i Sjobo kommun
(inkl Sjobo titort)

P-tal/bostad, valda
p-tal for Sjobo
tatort, (inkl
besoksparkering)

= Grundtalen = Valda p-tal

Villa/enbostadshus/ | 2,4 606/1000=0,606 | 1,5 (1.45 +0.05) 2,0
parhus, 2,0 (=4/parhus)
dganderatt
Villa/enbostadshus/ | 2,0 606/1000 =0,606 | 1,26 2,0
parhus, 2,0 (=4/parhus)
bostadsratt
Villa/enbostadshus/ | 2,0 606/1000 =0,606 | 1,26 2,0
parhus, 2,0 (=4/parhus)
hyresratt
Flerbostadshus, 1,4 606/1000 = 0,606 | 0,89 (=0,9 i 0,9 (i dp-skedet)
bostadsratt 10 oversiktliga bss 1.

(1,0) berikningaribl a ! or

(1,5) detaljplaneskedet) 10,85 2:or

(2,1) 1,25 3:or-
Flerbostadshus, 1,5 606/1000 = 0,606 | 0,95 (=0,95 i 0,95 (i dp-skedet)
hyresratt 10 oversiktliga bss 1.

(1,0) berikningaribl a ! or

(1,5) detaljplaneskedet) 10,85 2:or

(2,1) 1,25 3:or-

Boendetadtheten for flerbostadshusen ar ett genomsnittsvarde for Sjobo kommun oavsett om det ar
1, 2 eller 3 r o k (SCB). Vid den slutliga berdkningen av parkeringstalet i bygglovskedet, nar

lagenhetsstorlekarna och respektive fordelning star klart, ska darfér boendetdtheten vara minst 2,1
for3 rokoch uppat, 1,5fér2rokoch 1,0 for1rok.

14




Bilaga 2 — Berakningsunderlag parkeringstal kollektivtrafiknara lage

Bostadsbyggnation

Sjobo titort

P-tal/bostad, valda
p-tal fér Sjobo
tatort

P-tal/bostad, inom
400m fran
busstationen (-0,2
men aldrig lagre an
0,5 i slutligt p-tal)

Villa/enbostadshus/
parhus,

(aganderatt,
bostadsratt,
hyresratt)

2,0

2,0 (=4 ppl/parhus)

2,0

2,0 (=4 ppl/parhus)

Flerbostadshus,
(bostadsratt)

0,9 (i dp-skedet)

0,55 1:or
0,85 2:or
1,25 3:or-

0,7 (i dp-skedet)
0,5
0,65

1,05

Flerbostadshus,
(hyresratt)

0,95 (i dp-skedet)

0,55 1:or
0,85 2:or
1,25 3:or-

0,75 (i dp-skedet)
0,5
0,65

1,05
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