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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Gasum har for avsikt att uppféra en biogasanlaggning vid Réddinge, som
ligger mitt emellan Sjébo och Tomelilla utefter Riksvag 11. Etablering ar
planerad att ske pa fastigheten Ekertd 2:1, vilken ligger pa norra sidan av
Véag 11, se Figur 1 nedan.

Figur 1: Verksamhetens planerade lokalisering mellan Sjébo och Tomelilla utmed Vag 11, norr
om denna samt Réddinge by (kalla: Lantmateriet, bearbetning WSP)

Fastigheten ar idag jordbruksmark som gransar mot ett skogsparti i vaster,
se Figur 2 nedan.

Figur 2: Planerad lokaliseringsplats vaster om Réddingevagen, vy norrut (Drénarfoto: WSP)
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Insatsvaran till anldggningen kommer att vara godselbaserat substrat (fran
nét och svin), ca 500 kton, som kommer samlas in inom ett omland runt
biogasanlaggningen med cirka 30 kilometers radie. Arlig mangd producerad
biogas kommer att uppga till cirka 130 GWh, vilket ar ungefar 9500 ton LBG
(liquid biological gas)

Verksamheten kommer att medféra ett Okat antal lastbilstransporter in till och
ut fran Roddingeanlaggningen. Den till biogasanlaggningen relaterade
tillkommande trafiken beraknas bli ungefar 128 fordonsrorelser, det vill sdga
64 inkommande/avgaende lastbilar mellan klockan 06 och 22 pa vardagar.
Antalet produktionsdagar under aret bedoms uppga till runt 260
vardagsdygn.

1.2 SYFTE

Foreliggande utredning syftar till att belysa transport- och trafikala
férutsattningar for etableringen, det vill sdga befintliga samt vilket trafikfléde
som uppstar till foljd av anlaggningens godsfléden och en indikation om vilka
utslapp som transporterna ger upphov till.

Vidare att bedéma foérutsattningar och risker for de cirka tva dagliga
transporterna av farligt gods mellan anldggningen och Réddingevagens
korsningspunkt med Vag 11.

1.3 AVGRANSNINGAR

Buller till foljd av verksamheten och dartill kopplade transporter behandlas i
separat, sarskild bullerutredning. Trafikrelaterat, tillkommande buller ingar
darmed ej i omfattningen av féreliggande rapport.

Transporter inom anlaggningen samt hantering, lastning och lossning av
farligt gods bedéms inom ramen fér HAZID i annan rapport.
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2 PLANERAD VERKSAMHET OCH
TRAFIK SAMT IMPLIKATIONER DARAV

Det for biogasanlaggningen planerade verksamhetsomradet, som idag ar
akermark, uppgar till ca 20 hektar, varav verksamhet kommer bedrivas pa
drygt halften av ytan med trolig koncentration till den vastliga delen. Trolig
anslutning av internvag till Réddingevagen kommer att vara ca 500 meter
norr om Vag 11.

Narmaste fastighet ar en gard ca 400 m norr om omradet. | nordvast utgor
ett mindre skogsomrade naturlig avgransning samt i éster av
Roéddingevagen. | séder och sydvast gransar omradet till akermark, Figur 3
nedan.

Figur 3 Planerat verksamhetsomrade (ca 20 ha) som idag ar akermark. Vag 11 och Réddinge by
i sdder. Ungefarlig anslutningspunkt for internvag ut till R6ddingevagen indikerad med pil.

2.1 BIOGASANLAGGNINGEN

Biogasanlaggningen byggs for att i férsta hand ta emot, lagra och behandla
cirka 500 kton fast och flytande substrat, merparten bestaende av godsel
fran not, svin och fjaderfan, arligen. Lastning och lossning av gods kommer
huvudsakligen att ske inomhus i hallar.

Biogasanlaggning Réddinge - Trafikutredning | 7



Detta i syfte att minimera risken for luktoldgenheter for narliggande
fastigheter. En mindre andel material, for vilket risken for luktolagenheter ar
lag, kan aven komma att tippas pa utomhusytor och darefter hanteras och
forflyttas med lastmaskin.

Efter utvinning/framstallning av biogasen ur godselsubstratet blir en
biomassa kvar som rest av det rétade substratet. Denna biogddsel blir ett
ekologiskt vaxtnaringsamne som transporteras tillbaka till gardarna — och
anvands pa dessa — som ar med och forsorjer biogasanlaggningen med
gbdselsubstrat. Det blir saledes fragan om ett kretslopp som kan liknas vid
ett "godsellan” fran kringliggande gardar.

2.2 GODSVOLYMER OCH TRANSPORTFLODEN

Det till biogasanlaggningen inkommande godset, vilket till merparten utgors
av 500 kton gddselsubstrat per ar, férvantas komma till Réddinge via
Riksvag 11 fran bada hall (cirka 50 % Osterifran och 50 % vasterifran) inom
ett upptagningsomrade med en radie — som namnts ovan — pa ungefar 30
kilometer, vilket illustreras nedan.

Figur 4: Ungefarligt omland/upptagningsomrade med 30 kilometers radie runt tankt lokalisering
norr om Réddinge (Lantmateriet, bearbetning WSP)

Fran korsningen med Vag 11 i Roddinge gar transporterna sista biten norrut
pa Réddingevagen — vilken endast har en bredd i nulaget pa 5,5 meter —
fram till anlaggningens framtida vaganslutning och in pa dess omrade.
Lastbilstrafiken inom sjalva verksamhetsomradet anses som en del av
industriverksamheten.
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Dagens trafikmangd (ADT) pa Réddingevagen (Vag 987) uppgar, enligt
uppgift fran Trafikverket, till 112, varav 11 fordon per dygn ar tunga fordon.

Roéddingevagen (Vag 987) ar statlig och Trafikverket ar vaghallare for hela
dess stracka pa drygt fyra kilometer fran korsningen med Vag 11 till
Fredhem, dar den ansluter till Vanstadskogsvag (Vag 1025). Hela denna
stracka har skyltad tillaten hastighet 70 km/h idag.

2.3 EFFEKTER AV TILLKOMMANDE GODSTRAFIK

Ett tillskott om 128 fordonsrorelser per vardagsdygn (64 rundturer) med
lastbilsekipage innebar nastan en tiofaldig trafikintensitet med tunga fordon
jamfort med idag per arsmedeldygn. Trafiken kommer paga mellan klockan
06 och 22, vilket vid — teoretiskt — helt jamnt férdelad trafik innebar fyra
lastbilsekipage per timme i respektive riktning. Da det i huvudsak inte ar
fraga om pendel-lastbilstrafik mellan tva fasta punkter, utan en dynamisk mix
av godsupphamtningar och -avlamningar vid manga olika anslutna gardar,
kommer lastbilsankomster och -avgangar vid anlaggningen inte vara jamnt
fordelade. Det 6kar sannolikheten for fordonsanhopningar vid anlaggningen
och en 6kad sannolikhet for fordonsmdéten pa Réddingevagen, nagot som
med nuvarande vagbredd och -standard vore problematiskt. Méte mellan tva
lastbilar eller mellan lastbil och annat tyngre fordon/jordbruksmaskin ar
knappast méjligt med nuvarande vagbredd pa 5,5 meter. Aven méte mellan
lastbilsekipage och personbil eller oskyddad trafikant beddms innebara
forhojd trafiksdkerhetsrisk dd mandverutrymmet ar sépass begransat.
Vagbredden ar saledes problematisk/en brist och vagen behover, vid
etablering av biogasanlaggningen, antingen breddas till atminstone sju
meters bredd, eller byggas till med ett antal métesfickor pa strackan fran
anlaggningens utfart och ner till Vag 11.

Vidare ar de allra flesta av de 64 lastbilsekipage som trafikerar
biogasanlaggningen lastade med gods. Fordonen som transporterar
gOdselsubstrat in fran gardarna transporterar biogddsel tillbaka ut till dessa
och gar saledes — i princip — aldrig tomma, utan har relativt hdg ekipagevikt.
Tankfordonen som hamtar biogas gar tomma in, men har last ut och utgér ett
litet fatal per dag. Detta innebar att, férutom vagbredd, blir belastning och
slitage pa vagen en faktor som behdver beaktas och ett behov av forstark-
ning av vagen fran planerad utfart ner till anslutning till Vag 11 kan féreligga.

For insatser pa statlig vag, sdsom ndmnd breddning/byggnation av
motesfickor och eventuell férstarkning, ar praxis, att privat etablering som
utléser behov av forbattringsatgarder/standardhéjning pa statlig vag far
bekosta dessa. Dock administreras processen med vagplan och upphandling
av samt ansvar for entreprenad av Trafikverket.
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Figur 5: Réddingevagen soderut i riktning mot Vag 11 (foto: WSP)

2.4 HANTERING/UNDVIKANDE AV KOPROBLEMATIK

Som namnts ovan, kommer lastbilstrafiken till och fran anlaggningen paga
mellan klockan 06 och 22 med, teoretiskt, fyra lastbilsekipage per timme i
respektive riktning. Da det &r en dynamisk mix av godsupphamtningar och -
avlamningar vid de anslutna gardarna, kommer fordonsanhopningar vid och
nara anlaggningen att intraffa da och da. Viktigt ar da att lastbilsekipagen
inte skapar kobildning pa Réddingevagen — eller an varre — ut pa Vag 11.
Det ar darfor viktigt, att infartsvagen och vandslingan samt den stérre
internvagsrundan pa anlaggningsomradet utformas for bra fléde och
tillracklig fordonsmagasineringskapacitet. Av denna anledning och da planen
ar att férlagga biogasanlaggningen at vaster pa fastigheten, gors
infartsvagen fran Roddingevagen dubbelriktad (tvafilig) och relativt lang, sa
att tillracklig magasineringskapacitet for lastbilsekipagen sakerstalls, se Figur
6 nedan.
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Figur 6: Konceptuell infarts- och internvag med vandslinga pa planerat verksamhetsomrade

2.5 TRANSPORTER NORRUT/-IFRAN PA
RODDINGEVAGEN

Ett mindre antal inhamtningar kommer ske vid gardar i narheten norr om
anlaggningen varfor enstaka transporter pa Réddingevagen norrifran kan bl
aktuella. Med hansyn till vdgens bredd och standard ar detta dock olampligt
och alternativa vagval bor i mesta mojliga man goéras. Att bredda vagen hela
strackan upp till Fredhem ar knappast rimligt och majligt med hansyn till att
denna del ar krokigare och gar nara/genom fastigheter samt &r nastan fyra
kilometer lang. Det framgar aven av Lantmaterikartan nedan, att denna
vagstracka beddms vara av an lagre standard an Réddingevagen fran
Norrehus (strax norr om tankt lokaliseringsplats) och séderut fram till Vag 11.
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Figur 7: Réddingevagen mellan Vag 11 och Vanstad (kalla: Lantmateriet)

Figur 8: Rdddingevagen, vy norrut mot Norrehus (foto: WSP)
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2.6 ALTERNATIVA TILLFARTSVAGAR

Pa grund av aspekterna namnda ovan rérande bredd, standard och
trafikokning pa Roéddingevagen, har dven tva alternativa tillfartsvagar direkt
fran Vag 11 utvarderats. Dessa ansluter till V&g 11 mellan en halv och en
kilometer l&angre vasterut an vad Rdéddingevagen gor, se Figur 9 och Figur 10
nedan.

Figur 9: Alternativa tillfartsvagar och indikation om tankt tillfart fran Réddingevagen (kélla: Eniro)
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Figur 10: Dronarvy med alternativa tillfarter markerade (foto: WSP)

Den ostliga av de tva alternativa tillfarterna (1) leder idag in till en mast
(troligen for mobiltelefoni) som star knappt 100 meter fran Vag 11 i
skogsomradets sydostligaste del. Teoretiskt hade denna vag kunnat
férlangas langs skogskanten upp till och ansluta till det planerade
anlaggningsomradet i dess sydvastliga del. Dock beddéms detta alternativ
inte 1ampligt da anslutningspunkten till Vag 11 har begrénsad siktstracka pa
grund av hégerkurva 6sterut. Vidare ar det hygglig stigning ésterut, vilket
forsvarar vasentligt for lastade, utfarande lastbilsekipage Osterut. Dessutom
ar det relativt brant stigning sista biten upp till Vag 11 som i sa fall skulle
behova terrangjusteras en hel del, vilket framgar av Figur 11 nedan.

Figur 11: Alternativ (1) tillfartsvag (kalla: Google maps)

Betraffande alternativ tva lite langre vasterut, ansluter denna vag mer i niva
med Vag 11, men som framgar av bilden (Figur 12 ) nedan, ar siktstrackan
vasterut begransad av att Vag 11 svanger at hoger.

Biogasanlaggning Roéddinge - Trafikutredning | 14



Figur 12: Alternativ (2) tillfartsvag nagot langre vasterut (kalla: Google maps)

Vid platsbesok konstaterades aven, att Iangre in pa denna vag ar terrangen
sadan, att relativt stora ingrepp maste goéras for att i sa fall astadkomma en
fér tung lastbilstrafik rimligt farbar vag.

Sammantaget kan konstateras, att bada tillfartsalternativen inte bedéms
l[Ampade pa grund av lokala trafiksdkerhetsbrister och behov av relativt stora
terrangingrepp i bada fallen.

2.6.1 Planerad motesfri Vag 11 (2+1)

En central faktor, som &r viktig och ytterligare paverkar bada
tillfartsalternativen ar Trafikverkets planer att bygga ut Vag 11 till att bl
motesfri 2+1-vag mellan Anklam (strax dster om Sjobo) och Tomelilla for att
Oka trafiksakerheten och framkomligheten pa strackan. Métesseparering,
separat cykelvag och anpassade busshallplatser (bl a i Roddinge) for
snabbare och smidigare kollektivtrafik 6kar trafiksakerheten vasentligt och
framjar framkomlighet. Hastigheten kommer i och med dessa forbattringar att
hojas fran 80 till tillatna 100 km/h. Byggstart &r planerad till ar 2024. Foér
narvarande pagar arbete med vagplan och arkeologisk undersékning.

Ombyggnationen av Vag 11 kommer att ha betydande paverkan pa antalet
korsningspunkter langs vagstrackan och det totala antalet kommer sjunka
vasentligt. De korsningar dar statlig vag ansluter till Vag 11 forblir intakta,
men absoluta merparten av nedanstaende anslutningar till Vag 11 stangs:

e 36 korsningar dar enskild vag ansluter
e 37 akerinfarter for jordbrukare
e Alla utom en direktinfart till bostadshus

Det parallella vagnatet utformas for anslutning till vag 11 i befintliga eller nya
korsningspunkter. Lagena for de tio aktuella korsningspunkterna pa den
aktuella vagstrackan, varav de flesta far reviderad utformning och nagra fa
nya tilkommer, framgar av Figur 13 nedan.
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Figur 13: Aktuella korsningspunkter for till Vag 11 parallella vagnatet (kalla: Trafkverket)

Pa aktuell stracka vaster om korsningen mellan Réddingevagen och Vag 11,
dar de tva alternativa tillfarterna finns, ar planen att det ska vara
omkorningsstracka i riktning vasterut mot Sjobo. Det innebéar tva
vastergaende filer och mittrdcke mot den 6stergaende, se Figur 14.

Figur 14: Planerad férlaggning av omkoérningsstrackor vaster om Roéddinge, téankt anlaggnings-
lokalisering samt de tva alternativa tillfarterna (kélla: Trafikverket, bearbetning WSP)

Foljden av den planerade forlaggningen av omkoérningsstrackan ar, att de tva
alternativa tillfarterna blir obrukbara for frekvent lastbilstrafik. Av
illustrationskartan nedan framgar, att den vastliga tillfarten (alt 2) slopas (rétt
kryss) och den ostliga (alt 2) forses med grind (ljusbla markering).
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Figur 15: lllustrationskarta for berort vagavsnitt med de alternativa tillfarterna (kalla: Trafikverket,
bearbetning WSP)

Grinden vid korsning 1 syftar enbart till att méjliggéra mycket sporadisk
servicefordontrafik till mastanldggningen i anslutning till denna korsning och
fungerar ej for repetitiv trafik med lastbilsekipage.

Slutsatsen ar, att ingen av det tva studerade alternativa tillfarterna fungerar
(och rimligen inget annat ej beskrivet omledningsalternativ norrut fran
anlaggningen heller) pa grund av bade trafiksékerhets- och
tillganglighetsskal. Saledes maste lastbilstrafiken till den planerade
biogasanlaggningen ledas in via Réddingevagen (Vag 987). Darmed
aktualiseras nédvandig breddning och ett troligt behov av éversyn — och
eventuell forbattring — av vagens barighet pa grund av det procentuellt stora
tillskottet av tung trafik pa de forsta ca 500 metrarna av Réddingevégen.

2.7 TRANSPORTER AV FARLIGT GODS

Den absoluta majoriteten av transporterna (>90 %) kopplade till en framtida
biogasanlaggning i Réddinge utgérs av gods som inte ar farligt gods, varav
goOdselsubstrat och biogtdsel star for de allra mesta transporterna.

Betraffande tanktransporter av framstalld flytande biogas (LBG) ar denna
klassificerad som farligt gods. Antalet uttransporter av biogas kommer att
uppga till knappa 390 per ar, det vill sdga ungefar halvannan per dag i snitt.
Dartill kommer ungefar 55 transporter av jarnklorid (i flytande form) arligen,
vilket innebar drygt en transport per vecka.

Det kan konstateras, att transporterna fran Vag 11 och in till anlaggningen pa
Roéddingevagen kommer att ske utan passage eller paverkan pa
bostadsfastigheter inom 500 meter fran Roddingevagen eller anlaggningens
infartsvag och vandslinga. Vidare ar omradet runt planerad anlaggning langs
Roéddingevagens strackning fran anlaggningen till Vag 11 inte
vattenskyddsomrade eller skyddsklassat utifran andra natur- eller
kulturvarden, vilket framgar av Figur 16 nedan.
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Figur 16: Skyddade omraden avseende natur- och/eller kulturvarden (kalla: Naturvardsverkets
kartjanst Skyddad natur)

Som namnts tidigare, innebar en nédvandig breddning av Réddingevagen att
kollisionsrisk — om inte elimineras, sa — reduceras kraftigt och i kombination
med den laga transportfrekvensen och den mycket blygsamma 6vriga
trafiken pa Réddingevagen, beddéms risknivan fér méteskollision harvid som
lag.

Vid planerad utfart fran anlaggningen till Réddingevagen ar siktstrackan cirka
150-200 meter séderut och upp mot 500 meter norrut. Fér att 6ka
sakerheten, framst vid svang in till och ut fran anldggningen, men aven vid
fard pa strackan ner till Vag 11, skulle en hastighetssankning fran nuvarande
70 km/h till 40 km/h fran Vag 11 och upp till Norrehus vara tillradlig och nagot
att ta dialog med TRV om.

Den for transporterna aktuella strdckan av Réddingevégen ner till Vag 11 pa
bada sidor omgiven av flack dkermark utan stenar, bergknallar eller andra
uppstickande, vassa, fasta objekt langs vagkanterna. Detta innebar att skulle
ett fyllt tankekipage ga av vagen och valta, bedéms risken att tankbehallaren
skulle skadas och springa lack som lag. Risken for att tankbehallare skadas
torde darmed vara storst vid in- och utfart till/fran anlaggningen och
reduceras — enligt ovan — genom en férordad hastighetssankning.

2.8 SUMMERING

e De nuvarande trafikvolymerna (ADT) pa Réddingevégen uppgéende
till totalt 112 fordon, varav 11 tunga, ar en mycket lag trafikvolym pa
en statlig vag.

e Aven med tillskott om ca 130 tunga fordonsrérelser per vardagsdygn
kommer den framtida arsdygnstrafiken vara ringa.

e Vagen ar i nulaget 5,5 meter bred, har okand status/barighet i
vagkroppen och ar skyltad till tillaten hastighet 70 km/h.

o Till f6ljd av en framtida etablering av en biogasanlaggning bedéms
vagen undermalig och:
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0 Breddning till 7 meters bredd fran tankt anlaggningstillfart
ner till Vag 11 rekommenderas. Detta for att tryggt kunna
motas med tva lastbilsekipage eller lastbilsekipage och
jordbruksmaskin. Aven med snévallar langs vagkanterna.

o0 Forstarkning av vagkropp for att klara av det — i relativa
termer — stora tillskottet av lastade, tunga fordon.

0 Hastighetssankning rekommenderas fran nuvarande 70 till
40 km/h fran Vag 11 och upp mot Norrehus, for att 6ka
trafiksakerheten vid in-/utfart till/fran anldggningen samt vid
fordonsméten langs vagen.
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3 NULAGE VAGNAT OCH TRAFIK

3.1 PLATSBESOK MED DRONARE

Mandagen den 27e juni 2022 besdkte WSP byn Réddinge samt den tilltankta
lokaliseringen av biogasanlaggningen med omnejd. Syftet med besdket var
att traffa foretradare for Gasum AB, fa platskdnnedom och inhamta trafikdata
med hjalp av drénare. Under dagen undersdktes platsens forutsattningar for
den planerade anlaggningen och omgivningen studerades noggrant med
overflygningar. Trafiken under eftermiddagen (ca kl. 15:30-17:00) filmades
for att battre forsta rorelsemonster i omradet och vilka trafikflodesmangder
som férekommer pé strackan under maxtimme.

3.2 VAGNAT OCH KORSNINGSPUNKTER

Efter platsbesdk och studier av omradet med hjalp av bade digitala
kartverktyg och dronarfilmer, kunde tva korsningspunkter vilka bedéms
berdras av exploateringen definieras. Korsningarna ar lokaliserade langs
Vag 11, strax norr om Rdddinge och illustreras i Figur 17 med rédmarkerade
cirklar.

Figur 17: Korsningspunkter berérda av den planerade anldggningen. (Droénarfoto: WSP)
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Korsning 1 utgdrs av svangrelationen mellan Vag 11 och Réddingevagen
(vag 987). Den har korsningspunkten ar tankt att utgéra den huvudsaklig
passagen till anlaggningen och kommer saledes belastas i hog utstrackning
av den tillkommande méangden tunga transporter.

Korsningspunkt 2 ar lokaliserad ca 100m sydost om den forsta korsningen
och bestar i sin tur av svangrorelser mellan Vag 11 och Réddinge byavag
som leder in till byn Réddinge. Eftersom korsning 2 utgdr en viktig in- och
utfartsvag till Réddinge och till vardags trafikeras av invanarna, blir den viktig
att inkludera i analysen. Detta for att kunna sékerstalla god framkomlighet
aven i framtiden. Resterande struktur av vagnatet i omradet bedéoms inte
paverkas av den planerade utbyggnaden och beaktas inte i foreliggande
utredning. For att analysera kapaciteten och framkomligheten i de tva
studerade korsningspunkterna, har simuleringar gjorts i beréknings-
programmet CapCal. | analysen har hansyn bland annat tagits till
trafikmangder, hastighetsbegransningar, vagbredder, korfaltlangder, andel
tung trafik och svangradier.

3.3 DAGENS TRAFIKSITUATION

For att undvika att underskatta trafikbelastningen har trafikmangderna som
observerades under platsbesoket jamforts med officiella trafikmatningar och
uppgifter fran Trafikverket. Darefter har avvaganden gjorts betraffande vilka
trafikmangder som anses rimliga att inkludera i en nuldgesanalys. |
foreliggande utredning baseras analyserna pa trafiksituationer under
maxtimme, d v s rusning, varpa det vanliga antagandet anvands om att 10%
av arsmedeldygnstrafik (ADT) sker under maxtimme.

Enligt Trafikverkets vagtrafikflodeskarta utférdes den senaste matningen
langs Vag 11, ar 2019 vilket illustreras i Tabell 1, se nedan.

Tabell 1: Senaste uppmétta ADT langs véag 11. (Kélla: Trafikverkets trafikflodeskarta)

ADT(OS) ADT(OS) ADT(0S)

Avsnitt  |From Till Matkod|Matar Matriktning|Samtliga fordon|Lastbilar Axelpar

2310107 1994-01-01 1998-01-01 2 1994 0 3230£(11%) 260+(16%) 3470£(11%)
2310107 1998-01-01 2002-01-01 2 1998 0 3530£(10%) 320£(14%) 3830£(10%)
2310107 2002-01-01 2006-01-01 2 2002 0 4020£(10%) 390+(13%) 4400£(10%)
2310107 2006-01-01 2010-01-01 2 2006 0 4580£(11%) 540£(12%) 5180£(11%)
2310107 2010-01-01 2015-01-01 2 20100 4720+(15%) 540%+(18%) 5200+(15%)
2310107 2015-01-01 2019-01-01 2 20150 4660+(10%) 620+(10%) 5220+(10%)
2310107/2017-01-01/2019-01-01|2 20151 2280%(15%)|300£(14%)|2550+(15%)
2310107/2017-01-01/2019-01-01|2 20152 2380%(15%)|320£(14%)|2670£(15%)
2310107 2019-01-01 9999-12-31 2 20190 4760+(16%) 750%=(12%) 5370+(16%)
2310107/2019-01-01(9999-12-31|2 20191 2350=(22%)|340=(19%)|2620£(22%)
2310107/2019-01-01(9999-12-31|2 20192 2410%(22%)[420£(17%)|2750%(22%)

Total ADT langs stréckan var da 4760 varav 750 tung trafik, summerat for
bada riktningar. Det betyder att nastan 16% av ADT utgjordes av tung trafik
det har aret, vilket var hdgre an andelen tung trafik som observerades under
platsbesdket, som bara &g pa 8%. Daremot var den totala trafikmangden
som observerades under drénarfilmningen ca 560 f/h summerat for bada
riktningar, vilket ar hogre an vad som uppmattes under trafikmatningen.
Saledes anvands den uppmatta andelen tung trafik ur matningen 2019 samt
den observerade trafikmangden under platsbesotket i nulagesanalysen.
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Vad galler Réddingevagen (vag 987) utférdes den senaste matningen 2012,

se Tabell 2.

Tabell 2: Senaste uppmétta ADT langs Réddingevagen. (Kélla: Trafikverkets trafikflodeskarta)
ADT(OS) ADT(OS)/ADT(OS)

Avsnitt  ([From Till Matkod|Matar|Matrikining|Samtliga fordon|Lastbilar |Axelpar

|2320033 1994-01-01/2000-01-01|2 1985/0 90£(30%)

|2320033 2000-01-01/2012-01-012 2000/0 110£(58%) 10{120£(58%)

|2320033 2012-01-01|9999-12-31|2 2012/0 110%(32%) 10/120+(32%)

Vid den har tidpunkten lag ADT pa 110 varav 10 fér tung trafik vilket var
hoégre an de observerade trafikmangderna. Nya uppgifter fran Trafikverket
indikerar att mangden trafik i dagslaget ligger kvar p& samma nivaer med ett
ADT om 112 varav 11 tung trafik, vilket ddrmed anvénds i nuldgesanalysen.

Den senaste officiella matningen langs Réddinge byavag utfordes ocksa
2012 och uppmatte da lika héga varden som for Roddingevagen, se Tabell

3.

Tabell 3: Senaste uppmatta ADT langs Réddinge byavag. (Kélla: Trafikverkets trafikflodeskarta)
ADT(OS) ADT(OS)/ADT(0S)

Avsnitt  [From Till Matkod Matar Matriktning|Samtliga fordon|Lastbilar [Axelpar

|2320034 1994-01-01/2000-01-01|4 1987 0 60

|2320034 2000-01-01{2012-01-01/2 20000 140%=(51%) 10/140£(51%)

|2320034 2012-01-01{9999-12-31|2 20120 110%=(33%) 10/110£(33%)

| det har fallet lag de observerade trafikmangderna pa 18 f/h vilket ar nagot
hogre. Antalet fordon antas fullt rimligt utifran antalet bostader i Réddinge
och anvands darmed i nulagesanalysen.

Sammantaget kan sagas att kapaciteten for de bada korsningspunkterna i
dagslaget antas valdigt god da inga kobildningar uppstod under den filmade
eftermiddagen. Aven resultaten fran berakningarna i CapCal indikerar pa god
framkomlighet da ingen av kapacitetsanalyserna passerade gransvardet av
belastningsgrad pa 0,6 (VGU, 2022:001, s.20). Mer ingaende resultat for
respektive CapCal-analys presenteras nedan.

3.3.1 Korsning 1 (Vag 11/Roddingevagen)

For korsning 1 ar framkomligheten god. Den hégsta uppmatta
belastningsgraden var 0,17 vilket ar en fullt acceptabel niva som uppfyller
kraven for god standard.

Den har belastningsgraden uppmattes langs vag 11 i riktning mot Tomelilla. |
Figur 18 visas den uppkodade miljon i CapCal med inmatad nulagestrafik.
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Figur 18: Fléden under maxtimme (f/h) som anvands i CapCal for korsning 1 fér nulagestrafiken.
In- och utfart till R6ddingevégen i det vanstra benet i bild.

3.3.2 Korsning 2 (Vag 11/Rdéddinge byavag)

Vad géller korsning 2 &r framkomligheten ockséa god. Aven har var den
hogsta noterade belastningsgraden ocksa 0,17 vilket aterigen uppfyller
kraven for god standard. Den har nivan uppmattes langs Vag 11 i riktning
mot Tomelilla inklusive hégersvang till Réddinge byavag. | Figur 19
illustreras analysen for korsning 2 i CapCal med inmatad nulagestrafik.

Figur 19: Fléden under maxtimme (f/h) som anvands i CapCal for korsning 2 for nulagestrafiken.
In- och utfart till R6ddinge byavag i det hdgra benet i bild.
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4 TRAFIKALSTRING OCH
FORDELNING

Foljande kapitel beror de tillkommande transporterna, deras férdelning samt
paverkan pa kapaciteten. Som tidigare namnts i det inledande kapitlet, ar
den uppskattade genomsnittliga mangden tunga transporter 128
fordonsrorelser per dygn, dvs 64 transporter in respektive ut fran omradet.

Samtliga transporter forvantas ga via Roddingevagen ut langs Vag 11,
fordelat jamnt i respektive riktning. Fortfarande antas 10% av ADT ske i
maxtimme vilket betyder att 12,8 tunga transporter sker in till och ut fran
omradet under en rusningstimme. Detta betyder i sin tur att 6,4 transporter
[dBmnar och gar ut pa Vag 11 och 6,4 transporter ankommer och gar in pa
Roéddingevagen. Av de 6,4 transporterna som gar ut langs Vag 11 fordelas
dessa lika mellan riktning Sjébo och Tomelilla, vilket betyder att 3,2
transporter gar i respektive riktning. Samma princip galler fér transporterna in
pa Réddingevagen da 3,2 transporter antas komma fran respektive hall.

| Figur 20 illustreras flddesmangderna och riktningsférdelningen av de
alstrade tunga transporterna. For att undvika att underskatta trafiksituationen
och ta hojd fér eventuella sasongsberoende faktorer, avrundas antalet tunga
transporter upp till narmsta heltal, dvs 3,2 till 4.

Figur 20: Férdelningen av de tillkommande tunga transporterna i maxtimme, in och ut mellan
Vag 11 och Réddingevagen (vag 987).

4.1 KAPACITETSANALYS

| kapacitetsanalyserna har den uppskattade tillkommande trafiken adderats
pa dagens trafikfléden for att skapa ett framtida trafikscenario med syfte att
utreda hur framkomligheten paverkas av den tillkommande trafiken.
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4.1.1 Korsning 1 (Vag 11/Réddingevagen)

Inklusive enstaka tunga transporter fran nulagestrafiken, antas totalt 5 istallet
for 4 tunga transporter avga fran och ankomma till Réddingevéagen fran
respektive hall under maxtimme.

Trafikmangderna fran Vag 11 till Réddingevagen fran bade Tomelilla och
Sjobo bestams till 50 med 10% tung trafik, vilket da speglar den inkommande
mangden transporter till Réddingevagen samt extra personbilar. For att
skapa representativa floden av tung trafik fran Roddingevagen, har antalet
fordon istéllet bestédmts till 10 i respektive riktning, men med andelen tung
trafik som 50%. For korsning 1 anses framkomligheten fortsatt god och den
hogsta belastningsgraden uppmatte ett varde pa 0,18 langs Vag 11 i riktning
mot Sjébo inklusive hégersvang mot Rdddingevagen. Belastningsgraden ar
fortfarande Iag vilket talar for god standard aven i framtiden. | Figur 21 visas
den uppkodade miljén i CapCal med inmatad nuldges samt alstrad trafik for
korsning 1.

Figur 21; Fléden under maxtimme (f/h) som anvands i CapCal for korsning 1 for nulagestrafiken
inklusive extra tunga transporter. In- och utfart till Réddingevagen i det vanstra benet i bild.

4.1.2 Korsning 2 (Vag 11/Roddinge byavag)

Den extra belastningen i korsning 2 kommer utgéras av ytterligare tunga
transporter langs Vag 11. Inga transporter forvantas ga via Réddinge och
darmed forblir trafikmangderna in och ut fran Réddinge byavag opaverkade.
Daremot, for att spegla den 6kade trafikmangden langs Vag 11, bestams
andelen tunga transporter langs strackan till 18% av det totala flodet i stéllet
for 16%. Aven for korsning 2 &ar framkomligheten enligt analysen i CapCal
fortfarande god. Den hdgsta belastningsgraden uppmater 0,17, men den har
gangen langs Vag 11 i riktning mot Tomelilla inklusive hdgersvang till
Roéddinge byavag. Detta betyder att det aven i framtiden, for den har
korsningspunkten, kommer foreligga god standard. | Figur 22 visas den
uppkodade miljon i CapCal med inmatad nuldges samt alstrad trafik for
korsning 2.
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Figur 22; Fléden under maxtimme (f/h) som anvands i CapCal for korsning 2 for nulagestrafiken
inklusive extra tunga transporter. In- och utfart till Réddinge byavag i det hogra benet i bild.

4.2 KANSLIGHETSANALYS OCH SUMMERING

For att stresstesta resultaten gérs en kanslighetsanalys. Det innebar att
samtliga trafikfléden successivt hdjs procentuellt till bristningsgrans vad
galler kapacitet och framkomlighet. | det har fallet kunde trafiken skruvas upp
med 137% innan gransvardet fér vad som anses som god framkomlighet
overskreds. Vid en sa pass kraftig 6kning uppmattes for korsning 1 en
belastningsgrad pa 0,61 fran Réddingevagen ut langs Vag 11 i riktning mot
Tomelilla.

Foér korsning 2 var den hogsta belastningsgraden vid den har trafikbkningen
endast 0,41 och det langs vag 11 mot Tomelilla, inklusive hégersvang mot
Réddinge byavag.

Som framgar av ovan ar trafikmangderna i studerade korsningar ringa, aven
med tillskott av Gasums tunga transporter och det féreligger inga/sméa
kapacitetsbegransningar i ovan aktuella korsningar. Detta aven vid eventuell,
relativt stor trafiktillvaxt.
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5 AKTUELLA FORDON OCH
DRIVLINOR

| féreliggande kapitel redogors for olika teknologier géllande branslen och
drivlinor. Vidare ges i slutet en kort beskrivning av trolig lastfordons-
konfiguration for transporterna till och fran Gasum i Réddinge.

5.1 DIESEL

Diesel ar for narvarande det tydligt dominerande branslet i den tunga
lastbilsflottan i Sverige med en andel 6ver 75 %." Trafikanalys konstaterar i
samma rapport att omstallningen av fordonsflottan gar langsamt, framst
eftersom det saknas langsiktiga styrmedel och lagstiftning for att omsatta
forskning till handling vad géller nya typer av bréanslen.? Darmed ar det troligt
att miljodiesel fortsatt kommer vara en stor andel av drivmedlet fér tunga
lastbilar i Sverige.

5.2 OVRIGA, FORNYELSEBARA BRANSLEN

Ar 2018 var andelen fornyelsebara branslen i transportsektorn strax under 20
procent, men denna stiger fortiépande. HVO (hydrerad vegetabilisk olja) i
olika blandningar dominerar, med HVO drop in som den storsta andelen ar
2018 pa 8 %. HVO 100 hade en andel pa 4,5 % och biogas en andel pa 1,7
%. HVO drop in ar en blandning av HVO och traditionell diesel, medan HVO
100 bestar till 100 % av hydrerade vegetabiliska oljor.® Dessa tre branslen,
de tva ovan ndmnda varianterna av HVO, samt biogas, ar de som dominerar
inom kategorin dvriga bréanslen i transportsektorn. Ovriga branslen samt
respektive bransles historiska marknadsandel framgar av grafen (Figur 23:
Andel fornyelsebara branslen och typ i den svenska transportsektorn.

).

1 SPBI, 2020
2 Trafikanalys, 2015
3 TRB, 2020
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Figur 23: Andel férnyelsebara branslen och typ i den svenska transportsektorn.

Som grafen illustrerar, har ovan ndmnda branslen haft en stadig 6kning de
senaste aren, med en temporar nedgang 2018-2019.

5.3 BEFINTLIGA DIESELMOTORER OCH HVO

HVO gar att anvanda i befintliga dieselmotorer. Volvo lastvagnar har godkant
samtliga egna motorer i Euro 5-utférande fér framdrift med HVO. De
férbereder aven for certifiering av Euro 6-motorer. Egenskaperna hos
branslet fungerar som vanlig diesel och minskar CO2-utslapp med 30 till 90
procent. Vidare gar det bra att blanda diesel och HVO fér framdrift.*

Det stora problemet gallande HVO har varit kapaciteten att fa fram den
mangd som efterfragas av en allt stérre andel av transportsektorn. |
dagslaget ar det komplicerat och dyrt att importera fardigt HVO-bransle fran
lander som ligger utanfor EU. HVO100 ar ett skattebefriat bransle, men ar
trots detta dyrare an traditionell diesel till féljd av en hogre ravarukostnad.

5.4 HYBRIDFRAMDRIFT

Hybriddrift, vanligtvis en kombination av fossil framdrift med batteristodd
eldrift, ar i dagslaget en val utvecklad teknologi inom fordonsbranschen. For
tyngre fordon som lastbilar har stora lastbilstillverkare som Scania och Volvo
olika hybridmodeller. Scania erbjuder i dagslaget tva hybridlastbilar som ar
baserade pa deras nya lastbilsgeneration. En version kommer som Plug-in
hybrid och en version som ren hybrid med en rackvidd pa 10 kilometer utan
fossila utslapp.® Generellt ar dessa i dagslaget dock framst anpassade for
lattare transporter och lastfordon, bl a distributionslastbilar. Foér tyngre och
mer langvaga transporter ar an sa lange rimliga fordonsalternativ fa.

4 Biofuel Express, 2015
5 Scania, 2020
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5.5 HEL-ELEKTRISK FRAMDRIFT

Betraffande framdrift pa ren el har Volvo under ar 2019 lanserat modeller pa
marknaden. Det handlar om tva eldrivna modeller som skall anvandas for
kérning i stadsmiljé och anvandas till godstransporter samt sophamtning.
Modellerna ar Volvo FL Electric, med en totalvikt pa 16,7 ton och en rackvidd
pa upp till 300 kilometer samt den stérre modellen, Volvo FE Electric, som
har en totalvikt pa 27 ton och en rackvidd pa upp till 200 kilometer.
Lastbilarna skall sédljas i Sverige, Norge, Tyskland, Schweiz, Frankrike och
Nederlanderna.® Forutom att traditionella lastbilstillverkare som Volvo och
Scania satsar pa teknologin, finns som bekant ocksa val etablerade bolag
som endast utvecklar el-framdrift, till exempel Tesla och Einride.

5.6 VATGAS OCH BRANSLECELLER

Ytterligare en aktuell teknologi for framdrift &r vatgas och bransleceller.
Fordonstillverkaren Toyota utvecklar tillsammans med féretaget Hino Motors
en lastbil som skall drivas pa bransleceller. Man anser att framtidens
batteridrivna fordonsflotta behdver kompletteras med denna typ av lastbil.
Fordonet berédknas ha en rackvidd pa 600 km med en maxvikt pa 25 ton. Nar
en prototyp av det nya fordonet skall finnas fardigt ar for tillifallet oklart.”

5.7 STATUS NYA TEKNOLOGIER FOR
FRAMDRIFT

| dagslaget ar diesel-drivlinor val utvecklade och lampade for tunga
transporter pa vag och det ar majligt att med detta drivmedel dra tunga laster
som t.ex. rundvirke, metaller och slig samt sten och makadam. Fordonen ar
med andra ord val [ampade att dra bade latt och tung last rent
branslemassigt och det finns ett stort utbud av motor- och drivlinealternativ
for respektive andamal. Vidare finns en val utbyggd infrastruktur for branslet
och pafylinad av detta, vilket gor att man med stor sékerhet och
férutsagbarhet kan driva ett transportnatverk.

De féretag som i dagslaget har skapat teknologier for lastbilar med el-
framdrift eller bransleceller ar framst inriktade pa lattviktigare transporter,
sasom distribution av konsumtions- och dagligvaror samt insamling av avfall.
For att kunna dra tunga laster som exempelvis rundvirke, kravs hog
tillganglig effekt och hégt vridmoment. Eldrift och vatgas-framdrift behdver
troligen mer forskning och utveckling innan dessa teknologier ar mogna for
att fungera for tyngre lastbilstransporter.

5.8 INFRASTRUKTUR

Infrastrukturen ar i dagslaget inte lika utbyggd for el och vatgas som for
diesel som bransle. Natverket av laddstationer for personbilar ar relativt
utbyggt, men for lastbilar kravs en storre energitillférsel vilket innebar att
befintliga stationer for personbilar behdver byggas ut och nya anlaggningar

6 Ny Teknik, 2019
" Ny Teknik, 2020
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adderas. Det kommer troligen dréja innan det finns ett valutbyggt natverk av
laddstationer for tunga lastbilstransporter.

5.9 TANKBARA FORDONSALTERNATIV |
AKTUELLT TRANSPORTUPPLAGG

Med en planerad basvolym pa éver 500 000 ton per ar in till och ut fran
Gasum Roéddinge med gédsel, biogas, flis, aska, jarnklorid och évriga
férnddenheter, blir det, som namnts i inledningen, fragan om ett relativt stort
antal vagtransporter per ar. Darmed ar val av drivlina och bransle samt typ
av fordonstag centrala fragestallningar.

5.9.1 Godseltransporterna

Som det ser ut i dagslaget och nagra ar framat ar troligtvis en konventionell
diesel-framdrift den mest troliga I6sningen som tillhandahalls av inlejda
akerier for transporterna av gddselsubstrat och biogddsel mellan Gasum
Roéddinge och kringliggande gardar.

Det finns ett antal anledningar till detta:

e Godsets hdga densitet, och darmed ekipagens maximerade vikt,
staller krav pa fordonen att kunna leverera hog kapacitet i framdrift
med avseende pa effekt och vridmoment. Detta kan i dagslaget
tydligast sakerstallas med dieselteknologi. En trolig utveckling ar att
istallet kora fler transporter pa HVO, eftersom detta bransle fungerar
i vanliga dieselmotorer. Mer forskning och utveckling kravs gallande
framdrift pa el for att kunna sakerstalla en kapacitet fér andamalet.

e Avsaknad av natverk med laddstationer i regionen for att kunna
forsorja en transportflotta med enbart eldrift, vilket det gor for
diesel/HVO. Visserligen skulle Gasum, mdjligen kunna bygga upp
laddinfrastruktur pa sin site, eftersom fordonen kor i ett slutet
kretslopp mellan kringliggande gardar och anlaggningen. Kvarstar
gor da problem med tillracklig eltillgang for ett sa stort
transportarbete och -energibehov, kostnaden inte minst (!) samt
tiden for laddning av fordonen. Dock ar en hybridldsning sasom
diesel + el ett intressant koncept som en del i en eventuell dvergang
till en helt elektrifierad fordonsflotta pa langre sikt.

En sammantagen utvardering talar darfér for en konventionell diesel-framdrift
som basta l6sning fran start for en chartrad transportflotta for
gOdseltransporterna till och fran Gasum.

Utover fragan ovan om lamplig drivlina, gor det stora arliga transportarbetet
att fragan om lampligt fordonsekipage och dess lastkapacitet ocksa blir
mycket vasentlig. Ju hogre lastkapacitet, desto battre enkelt uttryckt, med
reservation for vad regelverket tillater samt vad som ar [ampligt trafikmassigt.

5.9.2 60/64-tons lastbilsekipage
Inget annat an upp till 64-tons lastbilsekipage ar rimligt aven om tilltagande
del av det storre vagnatet tillater 74-tons fordonskombinationer. Det beddéms
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dock orealistiska med annat &n 60/64-tons fordonsekipage med hansyn till
att vasentlig del av transporterna kommer att utféras pa mindre vagar pa och
till lantbruk i anldggningens omland.

Betraffande typ av 64/60-tons lastbilsekipage finns tva huvudsakliga
alternativ:

1. Lastbil med slap, dar bada enheterna har pabyggda tankar
anpassade for gddsel (Figur 24).

2. Trailerdragbil med tanktrailer for gddseltransport (Figur 25 och Figur
26). Dessa tanktrailers ligger generellt i ett volymspann pa ca 35 till
strax 6ver 40 kubikmeter, vilket med en densitet pa godselsubstratet
pa cirka 1 ton per kubik ger ungefar lika manga tons lastkapacitet.

Figur 24: Lastbil med slap for godseltransport och -spridning (foto: Trond Torun)

Figur 25: Treaxlig trailerdragare med slap fér gddseltransporter (foto: Rosendals Transport)
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Figur 26: Trailerdragare (3-axliga) med gédseltransportslap (foto: KDT repektive Ekdalens
Biotransporter AB)

Av dessa tva rekommenderas den senare typen (trailerdragare med
tanktrailer).

Tanktrailerekipage beddms ha en rad férdelar gentemot lastbil och slap,
dessa beskrivs nedan:

1. Dragbilen bér vara en 3-axlig trailerdragbil som innebar en lagre
investering vid anskaffning an lastbil med tankpabyggnad och kostar
mindre vid fordonsutbyte an lastbil, vilket borde ge Gasum lagre
transportkostnader fran akeriet.

2. Trailern bedéms kunna rulla klart fler mil &n drag-/lastbil innan utbyte
ar nodvandigt. Detta pa grund av att teknisk och ekonomisk livslangd
pa slap generellt &r mycket langre an fér dragbilar.

4. Sjalvkorandeteknik och alternativa drivmedel/driftsformer (el, hybrid
etc) beddms fa tidigare och bredare genomslag p g a stérre
volymer/varldsmarknad for trailer-dragbilar

5. Utbyte till ny dragbil enl 2. ovan kan géras utan utbyte av last-
/tankenhet (trailern).

6. Dragbilen kan separeras fran lastenheten vilket innebar att den ar
lattare att korttids-ersatta vid fordonsunderhall an en mer
specialiserad/pabyggd lastbil.

7. Blir ett kortare ekipage an lastbil och sléap och med en istéllet for tva
vridpunkter, vilket underlattar mandévrer pa begransade ytor, t ex
gardsplaner.

5.10 DRAGBIL

Som angivits ovan bedéms dragbilar med konventionell drivlina med
férbranningsmotor for diesel-/HVO-drift vara rimligast fran start.

Da transporterna med en totalvikt pa upp mot 60 ton mellan gardarna och
Gasums mottagningsplats till relativt stor del kommer att ske pa 80- och 90-
vagar i relativt flack terrang, med mattliga stigningar, bedéms att en dragbil
med ca 13-liters slagvolym och 540 hk (Volvo FH 540 eller motsvarande fran
annan tillverkare) ar fullt tillrackligt. En sadan har foljande bullerklassificering:
NR 80 dB. Det innebar 80 decibel vid normal drift.
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Vidare ar rekommendationen att vald dragbil ar treaxlig av typen 6x4
(drivning pa bada axlarna i boggin) da del av transporterna kommer géras pa
vagar dar detta fordras for framkomlighet. Vidare kravs det for att kunna na
tillracklig lastkapacitet med avseende pa vikt. P4 samtliga exempelbilder av
trailerdragare med tanktrailer ar dragbilarna treaxliga.

En ekipagekombination enligt ovan har da en ungefarlig tjanstevikt pa ca 20
ton:

o Treaxlig (6x4) dragbil, ca 11-12 ton
e Tanktrailer fér godsel, ca 8-9 ton

Med en lastkapacitet pa 35 till 40 kubikmeter gédselsubstrat med ungefarlig
densitet 1 ton/m? blir det darmed fragan om totalvikter i spannet 55-60 ton.

5.10.1 Biogastransporter

Transporterna av producerad biogas ut fran anldggningen kommer att
utféras med fordonskonfigurationer snarlika dem foér gédseltransporterna, det
vill sdga med dragbil med tillkopplad tanktrailer, se bild nedan.

Figur 27: Ekipage for biogastransporter (kalla: LRF)

En ekipagekombination enligt ovan har da en hogre tjanstevikt an
godselekipagen och den uppgar till ca 25 ton:

e Treaxlig (6x4) dragbil, ca 11-12 ton
e Tanktrailer for biogas, ca 13 ton

Med en lastkapacitet pa drygt 50 kubikmeter flytande biogas med ungefarlig
densitet 450 kg/m?® blir det darmed fragan om en lastvikt pa knappt 25 ton
och totalvikter runt 50 ton.

Totalvikterna for tomma respektive lastade biogasekipage skiljer nagot
gentemot gddseltransporterna, men bransleférbrukningsuppgifterna kommer
att vara snarlika gédselekipagen.

5.10.2 Jarnkloridtransporter

Jarnklorid ar en fornddenhet som kommer transporteras in till anlaggningen
troligen fran Helsingborg i tanktrailers likt i Figur 28 nedan.
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Figur 28: Tanktrailer (kalla: TIP Group)

Ungefarlig mangd gods per transport blir 35 m? jarnklorid och fordonen gar
tomma tillbaka. Antalet arliga transporter blir ungefar 55 stycken.
Bransleférbrukningen kommer att vara densamma som fér gddselekipagen.

5.10.3 Flistransporter

Transporter av bransleflis gérs generellt i lastbilsekipage med maximerad
volym pa grund av att materialet ar relativt lattviktigt och har en densitet runt
300 kg/m3. De till den framtida anlaggningen inkommande flisvolymerna
kommer darmed att transporteras i ekipagen bestaende av lastbil och slap,
bada med pabyggnad/lastenhet.

Mer specialiserade lastbilsekipage for flistransport har fast pabyggda,
volymmaximerade skap, vilka lastas ovanifran och tippas sidledes, se Figur
29 nedan.

Figur 29: Sidotippande flisekipage (kalla: Arans AB)

Ett alternativ till de mer specialiserade flisekipagen ar att utféra transporterna
med mer generella lastvaxlarekipage, vilka har och kan byta mellan olika
typer av l6sa flak och containers beroende pa godsfraktion och
transportsituation. Ett sadant ekipage med lastvaxlarbil och slap med
fliscontainers pa ses i bilden nedan.
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Figur 30: Lastvaxlarekipage med fliscontainers (kalla: CMT)

Da den arligen inkommande volymen av flis till den planerade anlaggningen
uppgar till ca 23 000 m3, vilket relativt sett inte &r nagon stor volym for en
industriell anvandare, ar det troligt att transporterna framst kommer att ske
med ekipage av den senare typen, lastvaxlare med fliscontainers. Typisk

volymskapacitet for ett sadant fordonstag ar ungefar 120 m3, vilket skulle
innebara drygt 190 transporter om aret, eller i snitt 0,7 ankomster per dag.
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6 UTSLAPPSBERAKNING

De emissioner som lastbilstransporterna till och fran Gasum i Réddinge ger
upphov till star i direkt proportion till den bréanslemangd som férbranns. Att pa
forhand fastsla hur stor den samlade bransleférbrukningen ar — i princip —
omojligt. Darmed far, i detta lage, bedomda och beraknade forbruknings- och
emissionstal vara fullgott som en indikation pa utslappens storleksordning.

6.1 BRANSLEFORBRUKNING

Bransleatgangen for en rundtur ar en funktion av en rad parametrar, sasom:

o Lastbilsekipagets sammansattning och totalvikt

o Typ av vagar pa vilka transporterna sker och /trafiksituation pa
dessa.

¢ Ruttens topografi, det vill sdga férekomst av och hur branta
stigningarna ar langs kdrvagen.

o Dragfordonets specifikationer och Iamplighet fér transportuppdraget
(inte for stor eller for liten motoreffekt och vridmoment).

e Forarens korsatt och akeriets tillampning av sparsam kérning samt
uppfdljning av bransleatgang.

e Omfattningen av tomgangskorning

6.1.1 Uppgifter rérande lastbilars férbrukning

En adekvat kalla avseende uppgifter for forbrukningsuppgifter och
emissioner ar NTM, Natverket for Transporter och Miljéon. NTM &r en ideell
férening bildad 1993 for att skapa en gemensam metodik for hur
miljoprestanda ska beraknas. Nedan finns en tabell (Tabell 4) dver
dieselférbrukningstal for olika ekipagetyper med olika lastfaktor och i olika
trafiksituationer med avseende pa vagtyp. Denna svenska tabell &r en
bearbetning av NTM:s engelska grundversion gjord av WSP/IVL. Trots att
den ar nagra ar gammal har den fortfarande (tillrackligt) hog giltighet for
andamalet, vilket ocksa beskrivs nedan.
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Fordonstyp Bransleforbrukning [I/km]
Motorvag Landsbygd Stad
Lastfaktor Lastfaktor Lastfaktor
Storlek Max fordonsvikt 0% 100% 0% 100% 0% 100%
Liten lastbil <75t 0,122 0,137 0,107 0,126 | 0,110 0,134
Distributions
bi 7 5-14t 0,165 0,201 0,152 0,197 | 0,171 0,228
Tung lastbil 14-26t 0,204 0,273 0,199 0,284 | 0,244 0,352
Dragbil med
liten trailor 14-28t 0,201 0,294 0,205 0,318 | 0,255 0,402
Lastbil med
ltet stip 28.40t 0,226 0,360 0,230 0,396 | 0,288 0,504
Dragbil med
Somidtrailer 28-40t 0,226 0,360 0,230 0,396 | 0,288 0,504
Dragbil med
MEGA- 0,246 0,445 0,251 0,495 | 0,317 0,634
trailer 40-50t
Lastbil +
slap (SE+FI) 0,282 0,540 0,334 0,608 | 0,369 0,783
50-60t

Tabell 4: Bransleforbrukning for olika ekipagetyper och kérférsituationer (kalla: NTM/WSP-IVL)

Som exempel kan ses, att en dragbil med semitrailer (max 40 ton) anges vid
full last ha en férbrukning pa cirka 3,6 liter diesel per mil pa motorvag
(gulmarkerad cell i tabellen ovan). Detta ar en val éverensstdmmande
fordonskombination och last- samt korsituation med den som var fallet i det
s kallade 1000-poéngtestet som tidningen Akeri & Transport gjorde &r 2017.
| detta testades fyra standardutrustade dragbilar 4x2 (tvaaxliga dragbilar) i
storleksordningen 500 hastkrafter, bland andra Volvo FH 500 Globetrotter
XL, se Figur 31 nedan.

Figur 31: Testade Volvo FH 500 (kalla: Akeri & Transport 2017-02-24)

Kortestet utfordes pa en 20 mil lang teststracka i Tyskland. Fordonen kérde
strackan med en maxlastad treaxlig trailer.
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Samma trailer anvandes hela tiden, eftersom det kan skilja i dragmotstand
for olika trailers Resultaten framgar nedan:

Resultat forbrukning
Fabrikat: DAF Mercedes Scania Volvo
Diesel (I/mil): 3,658 3,531 3,529 3,647

| genomsnitt ligger de olika bilarnas foérbrukning pa ungefar 3,6 liter per mil,
vilket alltsa stammer val med tabellen ovan. Det bor poangteras, att Volvo

hade valt en annan (hogre) bakaxelutvaxling én évriga tre tillverkare, vilket
gav en nagot forhojd bransleférbrukning. Volvon ska i normala fall saledes

ligga ungefar i paritet med Mercedes och Scanias modeller.

6.1.2 Beddmd bransleférbrukning for gédselstranporterna

| Tabell 4 ovan finns inget typekipage som matchar aktuellt transportuppdrag
helt och den basta approximationen utgérs troligen av "Dragbil med
Megatrailer (40-50 ton) pa landsvag, vilket ar markerat med gront. Fullastat
ekipage i landsvagskoérning anges till 4,95 liter diesel per mil. Detta ar
troligen lite lagre an vad Gasums transporter kommer att krava, da ekipaget
vager ca 60 ton istallet for max 50 ton. Daremot ligger ekipaget hogst
sannolikt 1agre an vad lastbil med slap (24 meter) gor, vilket anges till strax
over 6 liter per mil.

Enligt Volvos uppgifter i nedanstaende Tabell 5, ligger férbrukningen mellan
4,3 och 5,3 liter diesel per mil for en trailerdragare med trailer, totalvikt 60

ton.
Typical fuel consumption in litres per 100 km

Payload Total weight  litres / 100 km  litre / 100 km

in tons in tons empty” full load”
Truck, distribution traffic 8.5 14 20-25 25-30
Truck, regional traffic 14 24 25-30 30-40
Tractor and semi-trailer, long-haul traffic 26 40 21-26 29-35
Truck with trailer, long-haul traffic 40 60 27-32 43-53

Tabell 5: Typisk bransleférbrukning for Volvo-lastbilar (kalla: PM Emissions from Volvo’s trucks
2018-03-09)

Utbver ovanstaende tabeller har testkalkyl gjorts &ven med online-verktyget
som NTM har pa sin hemsida (NTMCalc Basic 4.0; Environmental
Performance Calculator). Indikationen utifran detta ar strax éver 5 liter diesel
per mil for ett 60 tons trailerekipage. Da det handlar om en mycket stor del
av strackan som kan karaktariseras som "landsbygd” i kombination med en
flack topografi med stigningar som bedéms vara mindre éan 3%, bor en
approximation till 5 liter per mil med full last kunna vara rimlig och inom en
hanterbar felmarginal baserat pa de olika kallorna ovan.

Betraffande de tomma returtransporterna (biogastransporterna) till Gasum,
ar en bedémning att férbrukningen hamnar ungefar mitt emellan den foér
dragbil med megatrailer och for lastbil med slap. Den foérstnamnda ligger pa
ungefar 2,5 liter per mil och den sistnamnda pa ungefar 3,3 liter. En skattning
ar, att ett tomt tanktrailerekipage forbrukar ungefar 3 liter diesel per mil pa
vag tillbaka till anlaggningen. Detta antagande ligger ocksa inom det spann
som anges av Volvo enligt tabellen ovan.
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Betraffande forbrukning vid tomgang anger NTM (Tabell 6 nedan) spannet 1-
2 liter per timme for svenska lastbilar. Jamforelsefordonet Volvo FH 540
beddms ligga i det hogre spannet, det vill sdga ha en férbrukning pa ca 2 liter
diesel/timme.

Fuel
Vehicle types Specifikation consumption
[rpm] [IYhour] Source:
American trucks 500 - 700 RPM 1,9 Cummins
American trucks 900 - 1200 RPM 2,8 Cummins
American trucks Average 3,0
Swedish trucks 1-2 Swedish road adm
pumps, cranes Eveborn et. al
Utility vehicles etc. 15 (2008)

Tabell 6: Tomgangsférbrukning av diesel per timme (kalla: NTM — ENVIRONMENTAL DATA
FOR INTERNATIONAL CARGO TRANSPORT)

Aven i “Review of the 21st Century Truck Partnership, Second Report
(2012), Chapter: 6 Engine Idle Reduction” anger tomgangsforbrukning till
ungefar 2 liter per timme.

Summering skattade forbrukningstal:

o Fullastat ekipage: 5 liter diesel per mil
e Tom returfard: 3 liter diesel per mil
e Tomgangskoérning: 2 liter diesel per timme

6.2 KORSTRACKOR OCH BEDOMD
TOMGANGSKORNING

| foreliggande avsnitt beskrivs transportférutsattningarna for bade gédsel-
och 6vriga transporter.

6.2.1 Transporter av gbdsel

Som namnts tidigare, ar insamling av gédselsubstrat och utkérning av
biogddsel tankt att géras inom en ungefar 30 kilometers radie runt
anlaggningen. Med ett antagande om en relativt jAmn férdelning av gardar
som lamnar respektive tar emot gddsel inom omlandet runt anlaggningen
blir, teoretiskt, snittstrackan ut till dessa drygt 21 km ut frdn anldggningen
(vid radien 21 km blir det cirkulara omlandets area halften av vad arean blir
med 30 km radie). Namnda 21 kilometer blir da fagelvagen till en gard pa
genomsnittligt avstand fran Gasums anlaggning. For att kompensera for att
kérvagarna inte ar raka, bedéms en ansats om 25 kilometers korstracka i
genomsnitt for gddseltransporterna vara rimlig som berakningsgrund.

Utover bransleférbrukningen for kdrning mellan start- och malpunkt,
tillkommer viss bransleférbrukning for kortare tomgangskorning. En
beddmning ar, att bade vid lossning och lastning av gddsel tar pumpningen
runt 6-7 minuter, vilket ger en uppskattad total tomgangstid pa cirka 10
minuter inklusive till- och frankoppling av pumpledning.
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6.2.2 Transporter av biogas

Vart den biogas som framstallts i anlaggningen kommer transporteras, nar
anlaggningen ar fardigbyggd och i drift, ar inte helt klart i nulaget. En rimlig
ansats torde dock vara transport till Malmé eller Helsingborg, vilka bada har
olje-/fenergihamnar med cisternlagring samt att bada orterna ligger langs det
vastsvenska naturgasnatet, se nedan.

Figur 32: Vastsvenska naturgasnatet (kalla: Energimyndigheten)

Detta stracker sig fran Trelleborg upp till Stenungsund i norr. Den storsta
delen av den naturgas som anvands idag kommer via rérledning fran
Danmark, men en mindre andel biogas matas i dagslaget ocksa in pa natet.
En naturlig och hégst trolig punkt for avyttring av Gasums biogas borde
darmed vara Malmé med hansyn till den nod staden ar i natet. Det innebar
ungefar halvannan biogastransport om dagen en stracka pa 60 km enkel vag
och tomt fordon ut till R6ddinge. Tomgangskorning i samband med lastning
respektive lossning bedéms uppga till ungefar 10 minuter. Det innebar att
samma forbrukningstal som angetts for gddseltransporterna ovan ar
tillampliga.

6.2.3 Transporter av jarnklorid

Jarnkloriden kommer, som namnts ovan, att generera ungefar 55 transporter
arligen fran Helsingborg med (hogst troligt) tom retur dit. Kérstrackan mellan
Helsingborgs hamnomrade och Réddinge ar drygt 100 kilometer. Likt som for
biogasen ovan, beddéms bransleatgang per mil och vid tomgang vara
densamma som for godseln.

6.2.4 Transporter av bransleflis

Transporterna av flis till anlaggningen bedéms framst komma fran ett omland
inom cirka tio mils radie fran Réddinge, primart norra och nordéstra Skane
mot Smalandshallet, som har stérre sammanhangande skogsarealer.
Lastbilsekipagen beddéms i huvudsak ga tomma tillbaka.
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Fullastat ekipage kommer att vaga ndra maximalt tillatna 64 ton och foérbruka
ca 6 liter per mil och ungefar 3,5 liter per mil vid tomkorning.

6.3 EMISSIONER PER FORBRUKAD LITER
BRANSLE

Som namnts i inledningen av kapitlet, finns en stark koppling mellan
forbrukad mangd bransle och de emissioner som uppstar. En viss variation
féreligger dock, varfor olika typfallstabeller tagits fram av NTM. | Tabell 7
nedan redovisas utslappsnivaer vid landsvagstrafik med diesel for ett antal
substanser for respektive Euro-klass pa tung lastbil upp till och med Euro-
klass 5.

Emission data for HGVs with vehicle gross weight 40-60 tonnes in RURAL traffic.

Vehicle gross weight 40 - 60 [tonne]

NTM vehicle type 9and 10

Engine/Fuel Diesel / Diesel (European)

LCU 60%

Road type Rural. Mix of rural road types (weighted average from ARTEMIS)
Speed limit Rural. Mix of rural road types (weighted average from ARTEMIS)
Slope/topography Weighted average (distribution from HBEFA 2.1)

[g1] Cco cOo2 HC CH4 NOx PM SOx

Euro0 4.83 2615 1.41 0.0283 373 1.24 0.0083
Euro | 5.01 2615 1.66 0.0332 294 1.09 0.0083
Euro Il 4.00 2615 1.06 0.0212 30.0 0.492 0.0083
Euro 1l 4.15 2615 0.89 0.0177 23.0 0.442 0.0083
Euro IV 0.339 2615 0.0445 0.00089 154 0.074 0.0083
Euro V 0.336 2615 0.0445  0.00089 861 0.074 0.0083
Source: ARTEMIS (2008) and HBEFA (2004) processed by NTM.

Tabell 7: Emissionsdata for tunga lastbilar vid landsvagstrafik (kélla: NTM)

Tabellen ovan anger koldioxidvarde for europeisk diesel. | aktuellt fall ar
svensk MK1 diesel mer adekvat att berakna utifran och dess varden anges
nedan.

Generellt brukar 2540 gram per liter anvandas for koldioxidberakning, men
mer riktigt ar att anvanda 2750, vilket ar wtw-vardet, det vill saga "well to
wheel”, alltsa utslapp hela kedjan fran framstallning till forbrukning.

Vid nyanskaffning av fordon avsedda for godselstransporter kommer inget
annat an Euro 6-klass vara aktuellt sa lange det ar fragan om ordinar
dieseldriven lastbil. Det beddéms vara det mest troliga drivlinealternativet med
tanke pa ekipagevikter, transportavstand och fordonsnyttjandegrad, men el-
eller hybridteknik bor inte férbises.

Som namnts, saknas uppgifter om utslapp per forbrand liter bransle for Euro-
klass 6 i tabellen ovan. Detta har erhallits genom omrakning av uppgifter fran
andra tabeller och kallor, vilka har angett emissionerna i gram per kWh eller
gram per kilometer. Nedanstdende Tabell 8 presenterar emissionsvarden i
gram per forbrand liter diesel for tunga lastbilar Euro 5 och 6 i
landsvagstrafik.
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[g/1] |CO,Svenskdiesel [NOx [PM HC CH4 Co SOx

Euro 5 2750 8,61 0,074| 0,0445| 0,00089( 0,336| 0,0083
Euro 6 2750 1,98 0,025| 0,0126| 0,00040 0,336| 0,0083

Tabell 8: Emissionsuppgifter for tunga lastbilar Euro 5- och Euro 6-lastbilar i landsvagstrafik
(Ikalla: NTM bearbetad av WSP).

Som en intressant jamforelse kan i Tabell 9 nedan ses motsvarande
emissionsvarden for Volvos lastbilar vid certifieringskdrning/-matning, vilket
ar en annan koérnings-/belastningssituation an vid landsvagstrafik enligt
tabellerna ovan. Som framgar av tabellen ar vardena — forutom fér HC
(kolvaten) — lagre an i tabellen ovan men i samma storleksordning, vilket
indikerar en mindre kravande kdrningssituation an vid landsvagstrafik.

Tabell 9: Emissionsuppgifter for Volvolastbilar Euro 5- och Euro 6-lastbilar vid
certifieringskorning (kélla: PM Emissions from Volvo's trucks)

6.3.1 HVO

Som framgéar av samtliga tabeller ovan ar koldioxid den riktigt stora
utslappsposten vid kérning med MK1-diesel, aven om 6vriga substanser
definitivt inte ska negligeras pa nagot satt. Med tanke pa
gOdselstransporternas omfattning och distans bér — i man av tiligang —
efterstravas att kéra pa HVO (hydrogenated vegetable oil) i stéllet for diesel.

HVO har snarlika egenskaper och energiinnehall som vanlig diesel och ger
darfor samma férbrukning. Dartill innehaller HYO varken svavel, syre eller
aromatiska foreningar, vilket ger nagot lagre utslapp av évriga substanser an
vanlig diesel. Den riktigt stora vinsten ar dock, att de koldioxidekvivalenta
utslappen ar ca 80 % lagre an for MK1-diesel.
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6.4

BERAKNING AV EMISSIONER
GENERERADE AV ANLAGGNINGENS TRANSPORTER

Utifran tidigare i kapitlet angivna transportavstand och forbruknings- samt
emissionstal har utslappskalkyler gjorts for de olika fraktionerna, se nedan.

6.4.1 Emissioner kopplade till transporterna av godsel in och ut

Emissionsberdkning Gédseltransporter in och ut, Gasum Sjobo

Korsituation genomsnittsfall:

Kérstriacka inkommande fullastad: 25 km Forbrukning fullastad in: 0,5 liter/km
Kérstricka utgdende fullastad: 25 km Forbrukning fullastad ut: 0,5 liter/km
Tid tomgéngskérning vid lastning: 10 minuter Forbrukning tomgangskérning: 2 liter/timme
Tid tomgéngskorning vid lossning: 10 minuter
Summa férbrukning per rundtur: - liter

Trafikvolym per ar:
Levererad godsméangd (ca): 500 kton Summa arliga transporter: -rundturer
Lastvikt per transport i sntt: 35 ton
Diesel

[g/1] CO,Svensk diesel MK1 NOx PM HC CH4 co SOx

Euro 6 2750]  1,98] 0,025/0,0126 0,00040| 0,336 0,0083

Emissioner (kg): 1008 333 726 9| 5 0| 123 3- Total férbrukning (m®)

Utslapp Co, med HVO 100

Utslapp Co, med FAME 100

lg/l  |co,HvO 100 g/l |co,FamE |
Euro 6 454 Euro 6 1078]
Emissioner (kg): | 166 467| 395 267]

-Total forbrukning (m®)

6.4.2 Emissioner kopplade till biogastransporter ut

Emissionsberdkning biogastransporter ut och tom in, Gasum Sjobo

Kérsituation genomsnittsfall:

Korstracka inkommande tom: 60 km Forbrukning tomtransport: 0,3 liter/km
Korstrécka utgdende fullastad: 60 km Forbrukning fullastad: 0,5 liter/km
Tid tomgéngskorning vid lastning: 10 minuter Forbrukning tomgéangskarning: 2 liter/timme
Tid tomgangskorning vid lossning: 10 minuter
Summa forbrukning per rundtur: - liter
Trafikvolym per ar:
Levererad godsmiéngd (ca): 9,5 kton Summa érliga transporter: -rundturer
Lastvikt per transport i sntt: 25 ton
Diesel
[g/1] CO, Svensk diesel MK1 NOx PM HC CH4 co SOx
Euro 6 2750 1,98/  0,025]0,0126| 0,00040| 0,336] 0,0083]
(kg): 51474 37| 0| 0| 0| 6 O-Total férbrukning (m®)
Utslapp Co, med HVO 100 Utsldpp Co, med FAME 100
lg/l  |co,HvO 100 g/l |co,FAME |
Euro 6 454 Euro 6 1078]
Emissioner (kg): I 8498' -Total férbrukning (m®)
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6.4.3 Emissioner kopplade till jarnkloridtransporter in

Emissionsberakning jarnkloridtransporter in och tom ut, Gasum Sjobo

Korsituation genomsnittsfall:

Korstracka inkommande fullastad: 100 km Forbrukning fullastad: 0,5 liter/km
Korstrécka utgaende tom: 100 km Forbrukning tomtransport: 0,3 liter/km
Tid tomgangskdrning vid lastning: 10 minuter Forbrukning tomgéngskérning: 2 liter/timme
Tid tomgéngskérning vid lossning: 10 minuter
Summa forbrukning per rundtur: - liter
Trafikvolym per ar:
Levererad godsmangd (ca): 1950 m? Summa arliga transporter: -rundturer
Lastvolymt per transport i snitt: 35 m®
Diesel
[g/1] CO, Svensk diesel MK1 NOx PM HC CH4 Cco SOx
Euro 6 2750]  1,98| 0,025/0,0126 0,00040|  0,336| 0,0083]
Emissioner (kg): 12220 9 0] o) 0] 1 0- Total férbrukning (m®)
Utslapp Co, med HVO 100 Utsldpp Co, med FAME 100
[g/ll  |CcO,HVO 100 g/ |co,FAME |
Euro 6 454 Euro 6 1078
Emissioner (kg): | 2 017| 4790) -Total forbrukning (m’)

6.4.4 Emissioner kopplade till bransleflistransporter in

Emissionsberdkning bransleflistransporter in och tom ut, Gasum Sjébo

Korsituation genomsnittsfall:

Korstracka inkommande fullastad: 100 km Forbrukning fullastad: 0,6 liter/km
Korstracka utgaende tom: 100 km Forbrukning tomtransport: 0,35 liter/km
Tid tomgangskdrning vid lastning: 15 minuter Forbrukning tomgéangskorning: 2 liter/timme
Tid tomgangskérning vid lossning: 5 minuter
Summa férbrukning per rundtur: - liter
Trafikvolym per ar:
Levererad godsméngd (ca): 23000 m® Summa arliga transporter: - rundturer
Lastvolymt per transport i snitt: 120 m?
Diesel
[g/l]  |CO,Svensk diesel MK1 NOx  |PM HC  |CH4 co SOx
Euro 6 2750 1,98 0,025|0,0126 0,00040| 0,336 0,0083]
Emissioner (kg): 50 424 36 0 0 0| 6 0- Total férbrukning (m?)
Utsldpp Co, med HVO 100 Utsldpp Co, med FAME 100
[g/ll  |CO,HVO 100 [g/ll  |cO,FAME |
Euro 6 454] Euro 6 1078]
(kg): | 8 325| 19 766 -Total férbrukning (m®)

6.4.5 Totala emissioner for aterkommande transporter

De ovan redovisade fraktionernas sammanlagda klimatavtryck framgar av

tabellen nedan.
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Emissionsberakning total f6r Gasum Rodding

Diesel

[g/] CO,Svensk diesel MK1 NOx PM HC CH4 Cco SOx
Euro 6 2750 1,98 0,025|0,0126 0,00040! 0,336] 0,0083]
Emissioner (kg): 1122 452 808| 10 5 0| 137 3 Total férbrukning (m®)
Utslépp Co, med HVO 100 Utslapp Co, med FAME 100
lg/l] |co,HvO 100 lg/l]__[co,FAME
Euro 6 454 Euro 6 1078]
Emissioner (kg): | 185 307| -Total forbrukning (m?)

Viktigt att papeka ar, att utéver dessa reguljara/chartrade transporter, vilka
star for éver 95 procent av transportarbetet, tilkommer en mindre mangd
mer slumpmassigalicke-aterkommande transporter. Exempel pa sadana kan
vara nagon fornddenhets- eller maskinleverans via exempelvis Schenker
eller DHL m mf. Att berdkna dessas emissioner ar mycket svart, men de kan
eventuellt sta for ett transportarbete — och darmed generera ytterligare
emissioner utdver ovan redovisat — i storleksordningen fem till max tio
procent till. Det skulle innebéra en tillkommande branslevolym pa 20 till max
40 kubikmeter och — vid bruk av diesel — ungefar 50 till 100 ton CO: utéver
ovan redovisade dryga 1100 ton.

6.5 SUMMERING

Av kalkylerna for transporterna till och fran Gasum Rdéddinge ovan framgar
att:

e Total bransleférbrukning (oavsett diesel eller HVO) ligger pa drygt
400 m? per ar. Utdver detta kommer bransleatgang for icke-
regelbundna transporter, sdsom férndédenheter via Sckenker eller
annan speditor.

e Denisarklass storsta utslappsfraktionen fran dieselanvandning ar
koldioxid, vilken uppgar till drygt 1100 ton per ar.

e Genom anvandning av HVO som bransle kan koldioxiden reduceras
med ca 80 % ner till strax under 200 ton &rligen. Aven dragbilar med
el- eller hybrid-drivlinor boér 6vervagas med hansyn till det fasta,
forutsagbara och planerbara transportupplagget sa snart dessa har
tillracklig dragférmaga och rackvidd for att kunna fungera i ett
rationellt transportupplagg.
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7 KALLOR

Dokument for vag 11, Anklam-Tomelilla, moétesfri vag, Samradshandling,
Trafikverket 2021

Miljokrav for transport med tunga lastbilar — en studie for E O N Varme
Sverige, Lunds Universitet

http://lup.lub.lu.se/luur/download?func=downloadFile&recordO1d=5432749&fi
leO1d=5432765

Emission Standards, dieselnet.com
https://www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php

NTM (Network for Transport Measures);
https://www.transportmeasures.org/sv/

ICCT, A technical summary of Euro 6/VI

vehicle emission standards
https://theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_Euro6-
V| briefing_jun2016.pdf

National Academies Press, Review of the 21st Century Truck Partnership,
Second Report (2012); Chapter: 6 Engine Idle Reduction
https://www.nap.edu/read/13288/chapter/8

PM Emissions from Volvo’s trucks, Martensson 2018
https://www.volvotrucks.com/content/dam/volvo/volvo-
trucks/markets/global/pdf/our-trucks/Emis_eng 10110 14001.pdf

Trafikverket, Publikationsnummer 2022:001, Vagars och gators utformning
2022 _001_VGU_KRAV (diva-portal.org)
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