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1 BAKGRUND

| Sjobo kommun pagar ett planarbete for ny detaljplan pa fastigheten Sjobo 3:32. LENY
Fastighets AB planerar bygga marklagenheter pa fastigheten som finns i den sydostra
delen av Sjdbo.
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Figur 1. Sjobo tatort med Iokaliserihgen av Fritidsbacken (Lantméteriet, 2024).

Denna trafikutredning avser att utreda trafikalstringen for den planerade bebyggelsen,
dess fordelningen och hur det paverkar befintligt trafiksystem. Vid behov ska dven
forslag pa atgarder tas fram for att hantera paverkan. Vidare ska en oversiktlig
bedomning av trafikstrukturen inom fastigheten goéras och det ska redogoéras for
eventuella I6sningar. Bedomning av antalet anslutningar till/fran fastigheten inklusive
deras placering/utformning och siktférhallande ska ocksa géras. Forutsattningarna for
gang- och cykeltrafik att ansluta till befintligt vagnat ska utredas med forslag pa
I6sningar.
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2 FORUTSATTNINGAR

LENY Fastighets AB planerar att bygga cirka 70 marklagenheter pa fastigheten Sjobo
3:32. Norr om fastigheten loper Tolangavégen, diagonalt och séder om fastigheten finns
Ostergatan. | anslutning till planomradet ar Tolangavégen cirka 7 meter bred och har tre
anslutande gator i norr, vilka & Marknadstorget, Kramarevagen och Tivolivagen. Utbver
de anslutande vagarna finns en in- och utfart till fastigheten Svardslukaren 5 och i s6der
finns tva in- och utfarter till fastigheterna Sjobo 3:34 respektive Fredrik 1, vilka
redovisas i Figur 2.
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Figur 2. Planomradets Iokéliséfing med inflikad 6versiktskarta i hornet (Lantméteriet, 2024).

Tolangavagen har kommunalt huvudmannaskap och hastighetsgransen ar 40 km/tim,
vilket ar den generella hastighetsgransen i Sjobo. En trafikméatning utfordes i september
2022 pa Tolangavagen 6ster om planomradet (se Figur 3). Trafikméatningen visade pa
en vardagsdygnstrafik (VDT) pa 3 084 fordon av vilka 5,8 % utgjordes av tung trafik.
Medelhastigheten var 42 km/tim och 85-percentilen 48 km/tim (Trafikia, 2022).
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Figur 3. Planomradet och trafikmatningspunkten till hdger (Lantméteriet, 2024, Trafikia, 2022).

Pa Tolangavagens norra sida loper en kombinerad gang- och cykelbana som skiljs fran
korbanan med en kantstensrad och grasremsa. Gang- och cykelbanan ansluter vasterut
mot gang- och cykelbanor vidare in mot centrum medan den dsterut framst ansluter till
bebyggelse i norr och badet dster om fastigheten. Sjobo busstation med resor mellan
Sjébo och bland annat Malmo, Lund och Ystad finns ocksa vaster om planomradet
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Figur 4. Grona Iinjefr visualiserar cykelbanor och bussymbolen markerar Sjobo busstation (Trafikverket,

2024).
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Vid samtliga korsande vagar langs Tolangavéagen ar gang- och cykelbanan upphéjd och
visuellt separerad fran varandra med olika farg pa markbelaggningen. Se till héger i Figur

Figur 5. Toldngavégen vésterut och anslutande Marknadstorget till hdger (Google Maps, 2024).

Utredningen utgar fran ett skissforslag daterad 2024-02-19 vilket redovisas i Figur 6. |
skissforslaget redovisas tva anslutningar mellan planomradet och Toldngavéagen och en
intern vagbana redovisas med en schematisk bredd pa cirka 5 meter. Vid sidan om
denna vagbana som binder samman parkeringslésningarna i omradet finns méjlighet for
gaende och cyklister att rora sig mer fritt inom omradet till och fran bostaderna. Ett st-
vastligt strak foreslas langs en tankt tradrad vilken dven majliggor for koppling vidare
oster om omradet. | skissarbetet har dven en tanke funnits kring en koppling fran
centrala delar av omradet till gang- och cykelbanan langs Toldngavagen.

Figur 6. Skissforslaget som utgor utgangspunkt for trafikutredningen.
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UTREDNING

TILLKOMMANDE TRAFIK

For att bedoma alstringen fran de planerade bostaderna anvands alstringstal framtagna
av Inregia at Trafikverket. Dessa ar framtagna genom empirisk studie av olika omraden
dar alstringen har kunnat kopplas till inkomstniva, ldage och exploateringsgrad.
Antagandena har i den man osékerheter har férekommit valts for att hellre Gverskatta
an underskatta alstringen.

For det planerade omradet har det antagits att inkomstnivan ar hog samtidigt som laget
ar perifert och exploateringsgraden lag. Detta ger ett alstringstal pa 2,6 fordonsrérelser
per person och dag (Inregia, 2005). Enligt Region Skanes resvaneundersokningen for
Sjobo tatort (2018) ar det genomsnittliga antalet resor per person och dag 1,5 vilket
innebar att berdakningen utifrdn alstringstalet snarare ger en Overskattning an
underskattning av den tillkommande trafiken.

De planerade bostaderna ar av smahustyp och forvantas bli hyresratter men da
upplatelseform inte regleras i detaljplanen har alstring studerats for bade bostadsréatter
och hyresratter. Statistik fran SCB ger att det i genomsnitt bor 1,8 personer per smahus
med upplatelseformen bostadsrétt och 1,9 personer per smahus med upplatelseformen
hyresréatt i Sjobo kommun. D& hyresrétt skulle ge en hogre alstring har detta varde
anvants for att inte underskatta alstringen (SCB, 2022).

Berakningen av trafikalstring utifran forutsattningarna ovan redovisas i Tabell 1. Den
totala vardagsdygnstrafiken avrundas till jamnt tiotal, vilket ger en férvantad
vardagsdygnstrafik pa 400 fordon/dygn fran omradet (Trafikverket, 2011).

Tabell 1. Trafikalstring fr&n de planerade hostéderna med bostadsrtt resp. hyresratt som upplételseform.

70 19 133 2,6 350

Utifran Region Skanes resvaneundersokning for Sjobo kommun (2018) kan en bild av
hur bilresor kan forvéantas fordela sig tas fram med antagandet att de boende i omradet
fordelar sig i likhet med kommunen i évrigt.

Berékningen visar att ungefar 95 % av de summerade flodena fordelar sig vasterut pa
Tolangavégen och dvriga 5 % dsterut pa Tolangavéagen. Uppskattningsvis reser 56 % till
eller via Ostergatan, vilket inkluderar resor inom Sjébo, resterande 39 % forvantas resa
via Ostra Idrottsgatan. Se Figur 7 nedan for fordelningen (Region Skéane, 2018).

Ingen av den tillkommande trafiken antas resa at sydost p& Ostergatan eftersom vagen
inte leder till nagon stérre malpunkt och ungefar 300 meter fran korsningen med
Tolangavégen har den enskilt huvudmannaskap (Trafikverket, 2024). Férvisso finns en
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campingplats at det hallet men sannolikt kommer inga boende att campa sa nara det

egna hemmet.
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Figur 7. Uppskattad trafikférdelning frén planomradet utifrén resvaneundersékning (Region Skane,
2018).

En trafikokning pa 350 fordon per dygn bedéms inte medféra nagon storre paverkan pa
Tolangavagen da det ar en relativt liten trafikokning jamfért med dagens dryga 3 000
fordon per dygn och utformningen idag ar anpassad for trafik pa dessa nivaer. For
Ostergatan respektive Ostra Idrottsgatan innebar det en 6kning pa ungefar 200
respektive 140 fordon per dygn vilket gatorna beddéms kunna hantera med gatubredder
pa drygt 7 meter och separering av oskyddade trafikanter.
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3.2 TRAFIKSTRUKTUR

Som namnts tidigare foreslas i skissforslaget en schematisk vagbredd om cirka 5 meter,
denna vagbredd har utvarderats utifran Trafikverkets framkomlighetsklasser. En bredd
pa 5 meter majliggér med marginal for mote mellan tva personbilar i utrymmesklass A
med hastighetsgrans pa max 40 km/tim (minimigrans &r 4,55 meter).

For motet mellan personbil och sopbil (Los) innebar 5 meter dock utrymmesklass B. En
lastbil och en personbil kan d& métas pa rakstracka men behdver vanta in varandra i
kurvor/svangar (Trafikverket, 2022a). For att sékerstélla att radierna inom fastigheten
fungerar for en sopbil (typfordon Los) har skissforslaget studerats med korsparsanalys
vilket visat att det a&r mojligt att ta sig fram men att méte (som ndmndes ovan) inte
fungerar for sopbil-personbil i svangarna.

Det ar troligt att det framfor allt & boende som kommer att rora sig langs gatorna inom
omradet och séledes har malpunkt langs gatan. Dessa forvantas halla en lagre hastighet
och visa stérre hansyn till medtrafikanter som ocksa ar grannar. Med tanke pa det laga
flodet och gatans funktion bedéms blandtrafik mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafiken vara majligt. Detta stods ocksd av kommunens trafikplan som
anger att separering av fotgangare foresprakas forst vid floden éver 500 f/d och att det
bedéms mojligt att skapa bra trafiksakerhet pa gator inom exempelvis villaomraden
utan separering (Sjobo 2013).

| trafikplanen lyfts att vagbredd ar en viktig aspekt for trafiksékerheten (Sjobo, 2013),
saledes ar det bra att for gata med blandtrafik att vagbredden inte &r bredare an 5 meter.
Dock skulle utformningen kunna utvecklas for att ytterligare markera att laga
hastigheter ska hallas, exempelvis genom avsmalningar eller chikaner som kan
innehalla planteringar.

Att genom fysiska atgarder sakerstalla 1ag hastighet 6kar ocksa tillgangligheten for
vissa grupper av oskyddade trafikanter, till exempel personer med
funktionsnedsattningar eller barn som ges battre forutsattningar att réra sig
sjalvstandigt inom omradet. Eventuella fysiska atgarder behéver dock utformas sa att
sopbil kan ta sig fram obehindrat.

En annan mojlighet &ar att bredda vagbanan med yta for gaende, vilket skulle 6ka
gruppens tillganglighet, trygghet och sakerhet. Ett 6vergripande mal for Sjobo kommun
ar att bygga for gang och att farre strackor ska vara blandtrafik. Gangbanan kan l6sas
som upphojd trottoar med kantsten eller kantstdd som anpassas vid specifika platser
for att sékra tillgangligheten och behovet att korsa korbanan. De gaende kan ocksa
separeras fran fordonstrafiken (inkl. cykeltrafiken) med enklare metoder, till exempel
linjemarkering, markbelaggning, pollare och/eller GCM-stéd.

| Figur 8 visas exempel fran Tejevagen i Lund med en gangbana i samma niva som
koérbanan men i en annan markbelaggning. En sadan I6sning skulle kunna méjliggéra for
en korbanebredd som inte bjuder in till hdga hastigheter samtidigt som gangytan kan
anvandas om det uppstar méten som kraver detta.
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Figur 8. Exempel pé géna och kérbana i samma niva fran Tejevégen i Lund (Google Maps, 2024).

Separering av de gaende har utmaningar kring tillganglighet som en utformning utan
nivaskillnader kan motverka. Samtidigt kan det upplevas mindre tryggt att réra sig pa
en yta utan fysisk separering frdn motorfordonstrafiken. Behovet av en separering
bedéms vara storst narmast anslutningarna mot Tolangavagen for att underlatta
samspelet vid anslutningarna. | mitten av omradet finns forutsattningar att rora sig
langs andra strdk an motorfordonstrafikens vilket minskar behovet.

Behovet av separering minskar, bade i stort och vid anslutningarna, ifall alternativa
korsningspunkter for de oskyddade trafikanterna skulle skapas som medfér att de
boende i hog grad kan ta sig till och frdn omradet utan att rora sig via
motorfordonstrafikens anslutningar.

Oavsett separering lar tidigare berdrda atgarder for att begransa motorfordonstrafikens
hastigheter vara lampligt da det kan bli svart att styra de gaende till att faktiskt nyttja
eventuell gdngbana och ett behov att korsa vagbanan kommer finnas pa méanga platser.
Dessa atgarder ar ocksa av stor vikt for cykeltrafiken om denna hanvisas till blandtrafik.

3.3 ANSLUTNINGAR

Foreslagna anslutningar mellan planomradet och Toldngavagen &r forskjutna i
forhallande till de befintliga anslutningarna pa norra sidan Toldngavégen. Generellt sett
ar forskjutna trevagskorsningar sékrare an en fyrvagskorsning (Trafikverket. 2022b).
Detta beror pa att fordonen mer effektivt sanker hastigheten infor korsningarna och
darutover ar det farre fordon att observera vid korsningarnas ben. Dock &r dessa
planerade och befintliga korsningar mycket nédra varandra och darmed begransas
effekten sannolikt.
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For att sékerstalla framkomligheten i anslutningarna mot Tolangavagen fungerar har en
korsparsanalys genomforts i bada riktningarna. For den vastra anslutningen kan inte
sopbil och personbil métas i anslutningen vilket dock ar mgjligt, om &n med sma
marginaler, i den dstra, se Figur 9 respektive Figur 10. | bada fallen bedoms det oavsett
mojligheten att maétas troligt att fordonen invantar varandra sa att de slipper motas i
anslutningen. Utformningen beddms darfor inte behdva anpassas for att klara av denna
situation.

I IR == ,
Figur 9. Véstra anslutningen med sopbil som kér in och personbil som kor ut. Kérsparet visar att fordonen
inte kan nyttja korsningen samtidigt.

Figur 10. Ostra anslutningen med sopbil som kér in och personbil som kor ut. Kérsparet visar att fordonen
inte kan nyttja korsningen samtidigt.
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| de tva anslutningar som foreslas i skissforslaget har sikttriangelanalyser gjorts vilka
visar att de uppfyller kraven om fri sikt mellan en punkt 10 meter in pa anslutningen och
en punkt 10 meter fore eller efter anslutningen, vilket redovisas i Figur 11. Det forutsatts
dock att fastighetsagaren for fastigheten Sjobo 3:30 foljer riktlinjer gallande att sikten
halls fri fran véxtlighet (Sjobo, 2020).

| Sjébo 3:30

Figur 11. Sikttriangel fér anslutningarna mot Tolangavégen. Véster till vénster, Gster till hoger.

I nedanstaende figur syns fastigheten Sjobo 3:30 till hdger och foreslagna anslutningen
med en dubbelriktad pil. | dag finns inte nagra hinder inom fastigheten som begréansar
sikten.

Figur 12. Véstra anslutningen med fastigheten Sjobo 3:30 intill (Google Maps, 2024).
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3.4 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Utifran skissforslaget ar boende i flera delar av omradet beroende av att nyttja
motorfordonstrafikens anslutningar. Dessa anslutningar kan medféra omvégar da man
forst maste ta sig soder- eller 6sterut innan de kan rora sig i riktning mot sina
malpunkter, vilka till hog grad kan forvantas vara vasterut langs Tolangavagen.

For de boende i centrala delarna av omradet skulle en anslutning direkt mot
Tolangavagen minska risken for omvagar. Omvagar lar dock bli svara att eliminera fullt
ut i och med fastigheten Fredrik 1 samt nivaskillnader i omradet som begransar
rorelsemojligheterna inom omradet.

Om det vid Tolangavagen dessutom inte gors nagon anpassning for att underlatta for
de oskyddade trafikanterna att ansluta till gang- och cykelvagnatet tvingas de att réra
sig i blandtrafik och i vissa fall ta omvéagar for att komma 6éver gata, se Figur 13. Detta
kan vara osadkert samt upplevas otryggt nar det kommer motorfordon bade pa
Tolangavagen och fran anslutande gator.

i

Figur 13. Fardvag utan atgdrder pa Tol&ngavagen som (i detta fall) gdende hade tvingats till om de ska
undvika att korsa kantsten och grasremsa.

For att skapa en béttre trafikmiljo for de oskyddade trafikanterna foreslas raka
kopplingar till gang- och cykelbanan norr om Tolangavéagen. Cyklande, personer med
barnvagn eller som till exempel anvander rullstol eller rollator behéver métas av en
nedsankt kantsten eller slapp medan exempelvis personer med nedsatt syn behdéver
mota kantsten alternativt taktila plattor. Vid sidan av anpassning av kantstenen
behover dven grasremsan mellan kérbanan och gang- och cykelbanan hardgoras.

Utdver mojligheten att ansluta direkt till gang- och cykelbanan mittemot anslutningarna
foreslas dven att mojligheter att korsa gatan tillskapas mer centralt i omradet for att
minska behovet av att ta omvégar for de boende, i enlighet med tankarna fran
skissforslaget, se Figur 14.
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En placering centralt i omradet ar pa grund av topografin framst mojligt vaster om
fastigheten Fredrik 1 dar dock ett planerat sophus maste beaktas da dragvagen mot
stoppfickan inte far korsas av gang- och cykelbana. En anpassning av sophusets
placering bor med fordel studeras i samband med fortsatt utredning av utformningen
inom omradet och kopplingar 6ver Tolangavéagen.

Figur 14. Férslag pa kopplingar for de oskyddade trafikanterna.

Det hade for att minska omvéagarna for de oskyddade trafikanterna dven varit 6nskvart
med en koppling 6ster om fastigheten Fredrik 1. P& sa satt hade gaende och cyklister
som bor i denna del kunnat réra sig pa ett gent satt mot malpunkter i vaster och inte
behdvt ta sig séderut eller dsterut for att nd en koppling. P& grund av nivaskillnader mot
Tolangavagen bedoms detta inte mojligt att genomfora utan omfattande bearbetning
av marknivan och har darfor inte foreslagits. Genheten fran dessa bostader bor sarskilt
beaktas i den fortsatta utvecklingen av omradet.

Att skapa tydliga punkter att korsa Tolangavéagen &r i enlighet med Sjobo kommuns
trafikplan (2013). | trafikplanen anges att da malpunkterna finns samlade till vissa lagen
langs gatan rekommenderas de gaende kunna korsa vid bestamda gangpassager.

Trafikplanen (2013) beskriver ocksa att det ar av stor betydelse for cykelvagnatet att
lankarna byggs samman i noderna med val utformade passager eller god ledning i
blandtrafikmiljcer for att uppna en god kontinuitet och orienterbarhet i natet. Att ge
mojlighet att korsa rakt 6ver gatan utan omvagar ér i linje med detta.

En majlighet for de oskyddade trafikanterna att korsa rakt 6ver Tolangavagen och
ansluta till gang- och cykelvagen pa norra sidan bedoms vara en lagstaniva for att inte
framtvinga omvégar och tillgodose en grundlaggande framkomlighet. Exempel pa
liknande 16sning fran Sparbanksgatan i Sjobo redovisas i Figur 15 dar den framst ar
avsedd for cykeltrafiken &ven om gaende i praktiken ar hanvisade till samma losning.
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Figur 15, Exempel pa slapp fbr?yklande som kommer fran Sparbanksgatan i Sjého (Google maps,
Denna grundlaggande niva skulle aven kunna kombineras med reglering for att prioritera
de oskyddade trafikanterna, nagot som lyfts i trafikplanen. | Figur 16 redovisas ett
exempel pa l6sning med Gvergangstalle for gdende medan cyklister hanvisas till att

korsa rakt igenom korsningen.

futteh &

F‘igur 16. Exempel pa dvergangsstalle intill anslutning fran blandtrafik pa Gamla Végen i Floda (Google
Maps, 2024).

Exemplet i Figur 16 saknas dock ytor for de gaende att invanta maéjlighet att korsa eller
landa efter man korsat intill anslutningen, nagot som skulle kunna efterstravas for att
ge béttre ledning for gaende, inte minst funktionsnedsatta eller barn. En sadan yta kan
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vara svar att tillskapa vid motorfordonstrafikens anslutningar om gangtrafiken inte ar
separerad inom omradet.

| Figur 17 redovisas exempel pa en l6sning fran Eslév dar en gangbana skapats precis
infor korsningen sa de gaende dar lamnar blandtrafik for att na ett évergangstélle. Risk
finns att en sadan I6sning inte upplevs attraktiv och helt enkelt inte nyttjas till forman
for att snedda genom korsningen.

Figur 17. Exempel é ordnad passage fran blandtrafik p& Marieholmsgatan i Eslév (Google Maps, 2024).

Vid eventuell koppling mitt i omradet ar dock forutsattningarna for tydliga ytor intill
eventuell passage eller overgangstalle battre och det ar mojligt att utforma
korsningsmdjligheterna med olika standard i de olika lagena. Man skulle exempelvis
kunna utforma en passage i mitten av omradet med en hogre standard och tydligare
ledning medan det vid anslutningarna framst finns mojlighet for de oskyddade
trafikanterna att korsa vid behov sa de inte tvingas att rora sig i blandtrafik langs
Tolangavagen.

Utformas en central koppling med hog standard bedéms det finnas mgjlighet att stor
del av de oskyddade trafikanterna styrs till dessa. Detta kan begransa behovet av mer
omfattande reglering eller utformning vid motorfordonstrafikens anslutningar samt
begransa behovet av separering av oskyddade trafikanter inom omradet da de till stor
del kan rora sig i mindre bildominerade miljoer centralt i omradet och inte uteslutande
ar hanvisade till blandtrafikmiljéerna.

Sjobo kommuns trafikplan (2013) beddmer kvaliteten avseende barriareffekt med
fargerna gron, gul och rod dar flodet pa Tolangavagen medfor gron niva. Det &r forst vid
gul niva (floden dver 5 000 f/d) som trafikplanen anger att utformning av cykelpassager
bor ses dver for att sakerstalla framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet.
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Endast reglering for att prioritera de oskyddade trafikanterna bedéms dock inte [ampligt
da det kan ge en falsk trygghet i och med begransad regelefterlevnad hos
motorfordonstrafiken. Den verkliga hastigheten ar ocksa nagot som lyfts i trafikplanen
avseende trafiksakerhet och trygghet for oskyddade trafikanter (Sjobo, 2013). Olika
typer av hastighetsdampande atgarder ar troligtvis battre an endast reglering da det
minskar risken for och konsekvensen av eventuella olyckor samtidigt som
vajningsfrekvensen hos motorfordonstrafiken okar.

Enligt trafikplanen (2013) kannetecknas gangpassager i Sjobo av bade klassisk
vagmarkering tillsammans med vagmarke och av hastighetssékrade passager som
platagupp. Hur hastighetsdampande atgarder skulle kunna utformas vid planomradet
har inte studerats narmare men en mojlighet som noterats &r att dar passager placeras
i anslutning till en anslutning eller korsning skapa en langre upphdjning som skapar en
tydlig markering att det forekommer korsande trafik. Exempel pa langre
sammanhé&ngande upphdjning redovisas i Figur 18.

RGNS
alle och korsning fran

\ ‘.\ A
| ESTv R \ X p
Figur 18. Exempel pd langre sammanhéngande upphdjning med passage, dvergingst

Ostervangsvigen i Lund (Google Maps, 2024).

Det ar ur trafiksakerhetssynpunkt lampligt med fler atgarder for sankta hastigheter
langs Tolangavagen an endast vid de mest prioriterade passagerna, ett behov som finns
redan idag med de flera bostaderna langs gatans sédra sida och den passage som finns
direkt Oster om planomradet. Mer Overgripande trafiksékerhetsatgarder &r inte
nodvandigtvis kopplade till planomradet.
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